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Projekt stavby

1. IDENTIFIKACNi UDAIJE STAVBY

1.1 Udaje o stavbé

Nazev stavby: Zvyseni tratové rychlosti v iseku Havlickdv Brod - Okrouhlice

Stupen dokumentace: Projekt stavby, dokumentace ke stavebnimu povoleni (DSP)

Charakter stavby: Liniova stavba, rekonstrukce Zeleznicni trati

Odvétvi: Zelezni¢ni doprava

Misto stavby: Zelezni¢ni trat Havli¢kdv Brod - Okrouhlice (zkm 224,110 — 232,941),
trat dle ¢.324 Brno hl.n. — Kutna Hora hl.n.

Kategorie trati: TEN-T

Cislo SoD objednatele: E617-S-2990/2015

Cislo SoD zhotovitele: 15XP24005

ISPROFOND: 561 372 0007

Zacatek stavby: km 224,397 v ZST Havli¢k(iv Brod, s pfesahem technologickych profesi do km
224,100

Konec stavby: km 232,636 v ZST Okrouhlice, v Grovni vjezdové vyhybky €. 1

Stavebni Urad: Draizni urad, Sekce stavebni, oblast Praha

(povéren vydanim SP) Wilsonova 80, 121 06 Praha 2

Krajsky urad: Krajsky urad kraje Vysocina

Méstsky urad: Havli¢ktv Brod

Obecny ufad: Okrouhlice

Region: Kraj Vysocina

Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

Dl47dénd 1003/7
110 00 Praha 1 - Nové Mésto
IC: 70994234, DIC: CZ 70994234

Zastoupeny: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1
772 58 OLOMOUC

Nadrizeny organ: Ministerstvo dopravy a spojli
NabreZi L. Svobody 12
11000 Praha 1l

Technicka zprava
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Katastralni Gzemi:

Zhotovitel dokumentace:

Hlavni inZenyr projektu:

Odpovédny zpracovatel:

Technicka zprava

Katastralni Gzemi Cislo K.U. Obec Kraj
Havli¢k(v Brod 637823

Podébaby 723479 | Havlicklv Brod

Veselice u Havl. Brodu 723487 Vysocina
Chlistov u Okroubhlice 709638 Okrouhlice

Okrouhlice 709654

»SdruZeni PRODEX-VALBEK"

Prodex spol. s r.o.

Rusovska cesta 16

851 01 Bratislava

ICO: 17314569, DIC: 2020382166, IC DPH: SK2020382166

odstépny zavod
Prodex spol. s r.o., organizacni slozka
Peruckd 2481/5

120 00 Praha 2 Vinohrady
IC0: 01761200, DIC: CZ683286704

Valbek spol. s r.o.
Varnurova 505
460 01 Liberec

Ing. Pavol Bartos
Autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby IDO0
Cislo autorizace 0010418

Ing. Pavel Novak

Odpovédny projektant zelezni¢niho svrsku a spodku
Autorizovany inZzenyr v oboru dopravni stavby ID00
Cislo autorizace 0011931

——— PRODEX, spol. s r.0. ®m Praha m listopad 2016
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2.  VSEOBECNA CAST

Stavba ,ZvySeni tratové rychlosti v Useku Havlickiv Brod — Okrouhlice” fesi zvyseni rychlosti na
dvoukolejné Zelezni¢ni celostatni trati Havlicklv Brod — Kolin v mezistani¢nim Gseku Havlicklv Brod -
Okrouhlice v délce 6,605 km v zkm 226,016 — 232,621 rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku, sanaci Zelezni¢niho
spodku a odvodnéni trati, dale rekonstrukci Zelezni¢ni zastavky Havlickav Brod-Perknov v Zkm 228,327
véetné pristfeskll, osvétleni, kamerového a rozhlasového systému, rekonstrukci Zeleznicnich prejezdd,
mostl a propustkll a vystavbu protihlukovych stén. Dale bude vcelém mezistanicnim Useku
rekonstruovano trakéni vedeni, zabezpecovaci zafizeni a poloZeny nové zabezpecovaci a sdélovaci dalkové
kabely, stejné jako napajeci kabely k pfejezdovému zab.zaf. a tratovy kabel 6 kV.

V mezistaniénim Gseku dochazi k propaddm maximalni tratové rychlosti v oblouku v zahlavi ZST Havli¢kdv
Brod na 60/55 km/h v 1. koleji a 60 km/h ve 2. koleji, v iseku km 224,790 - 232,810 na 70 km/h v 1. koleji
a 70 km/h (od km 229,110 75 km/h) ve 2. koleji. Cilem stavby je zvyseni tratové rychlosti s ohledem na
pfinosy vyplyvajici z dopravni technologie a ndvrhovych rychlosti prevazné na stavajicim télese ve stavajici
stopé s vyjimkou obloukd v km 228,400; 228,900; 229,800, kde dochazi k jejich mirnému napfimeni
zménou smérovych parametrl. V novém stavu bude Zelezniéni svrSek umozinovat zavedeni tratové
rychlosti V = 75 az 100 km/h, pro vozidla vyuZivajici max. nedostatek prevyseni | = 130 mm resp. 150 mm
pak Vi3o = 80 az 105 km/h resp. Viso = 80 az 110 km/h a vozidla vybavena naklapécim zatizenim pak Vi =
95 az 120 km/h. Na trati je umoznén rovnéz provoz vozidel pfechodnosti 3 s omezenim na 40 km/h, po
dokonceni stavby bude jeho rychlost lokalné zvysena na 70 km/h. Pro kazdou rychlost je zpracovan
rychlostni profil, ktery je uveden v ¢asti B.2 - Dopravni a provozni technologie.

2.1 Vychozi podklady

Pro zpracovani projektu stavby (dokumentace pro stavebni povoleni) byly pouzity nasledujici podklady:
Zdkladni podklady:

e Pfipravna dokumentace ,Zvyseni tratové rychlosti v uUseku Havlickiv Brod - Okrouhlice”,
zpracovatel sdruZeni Valbek - Prodex
Geodetické podklady:
e Zamérfeni stavajiciho stavu (ve formatu *.dgn, S-JTSK, Balt p. v.), fy. Hrdlicka, s.r.o., 08/2013
e Doméreni vybranych Usekl a objektl (ve formatu *.dgn, S-JTSK, Balt p. v.), fy. Hrdlicka, s.r.o.,
12/2015
Geotechnické podklady:
e Stavebné-technicky prizkum mostnich objektl pro stavbu ,Zvyseni tratové rychlosti v Useku
Havli¢kav Brod — Okrouhlice”, ARCADIS, 01/2014

e Geotechnicky prizkum Zelezni¢niho spodku pro stavbu ,ZvySeni tratové rychlosti v Useku
Havli¢kav Brod — Okrouhlice”, ARCADIS, 01/2014

e Doplnujici prizkum mostnich objektl pro stavbu ,,Zvyseni tratové rychlosti v iseku Havli¢kav Brod
— Okrouhlice”, ARCADIS, 02/2016

® Doplnujici prazkum geotechnicky prizkum Zelezniéniho spodku pro stavbu ,Zvyseni tratové
rychlosti v iseku Havlickav Brod — Okrouhlice”, ARCADIS, 02/2016

Technicka zprava
——— PRODEX, spol. s r.0. ®m Praha m listopad 2016 6 —




ZVYSENi TRATOVE RYCHLOSTI V USEKU HAVLICKUV BROD - OKROUHLICE
SO 11-01 Zelezniéni svriek, SO 11-02 Zelezniéni spodek

Projekt stavby

Ostatni pouZité podklady:
e Predkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku, 09/2015
e Vsechny platné souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy, zavadéci a vzorové listy.
e Mistni Setfeni projektanta pfimo na misté
e Z4pisy z jednani, vstupni porada, zavérecna porada
e Vyjadreni jednotlivych spravct siti a zafizeni

2.2 Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty

PS 12-01
PS 21-01
PS 23-01
SO 10-01
SO 10-02
SO 10-03

Tratové zabezpedovaci zatizeni

DOK a TK

Zast. Havlickav Brod-Perknov, rozhlas
PHS v km 226,013 - 226,358 vlevo
PHS v km 226,145 - 226,358 vpravo
PHS v km 228,261 - 228,307 vpravo
SO 10-04 PHSv km 228,266 - 228,354 vlevo

SO 10-05 PHS v km 229,472 - 229,607 vpravo
SO 10-05.1PHS v km 229,606 - 228,647 vpravo
SO 10-06 PHSvkm 231,342 -231,415 vpravo
SO 10-07 PHS v km 232,032 - 232,433 vpravo
SO 10-08 PHS v km 232,403 - 232,532 vpravo
SO 11-02.1 Kdceni dfevin

SO 12-01
SO 13-01
SO 13-02
SO 14-09
SO 14-13
SO 14-15
SO 14-57

Zast. HavlickQv Brod-Perknov, nastupisté
Prejezd v ev. km 228,255

Prejezd v ev. km 231,622

Most v ev. km 227,178

Most v ev. km 229,415

Most v ev. km 230,408

SO 14-58
SO 14-60
SO 14-61
SO 14-62
SO 14-64
SO 14-66
SO 14-67
SO 14-68
SO 14-69
SO 14-70
SO 14-71
SO 14-90
SO 14-57

Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Propustek v ev.
Silni¢ni nadjezd
Propustek v ev.

Technicka zprava
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km 226,471
km 227,638
km 228,207
km 228,446
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v ev. km 229,672, ochrana proti dotyku

km 226,028
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SO 18-01 Pristupova komunikace

SO 14-57 Propustek v ev. km 226,028

SO 22-01 Zast. Havli¢klv Brod-Perknov, pristiesky pro cestujici
SO 24-01 Zast. Havlickav Brod-Perknov, orientacni systém

SO 31-01.1Havli¢kav Brod - Okrouhlice, trakéni vedeni

SO 31-01.2 Havlickliv Brod - Okrouhlice, prevéseni ZOK

SO 36-01 Novy kabel 6 kV

SO 36-02 Zast. Havlickav Brod-Perknov, Upravy rozvod(l nn a osvétleni
SO 36-03 Pripojka nn pro napajeni PZS v km 228,255

SO 36-04 Pripojka nn pro napajedni PZS v km 231,425

SO 37-01 Havlicklv Brod - Okrouhlice, ukolejnéni

2.3 Odchylky od predchoziho stupné projektové dokumentace
SO 11-01 Zelezniéni svriek

Oproti predchozimu stupni dokumentace doslo k mensim Upravam geometrické polohy koleje. Bylo
sjednoceno prevyseni v obou kolejich, coZz mélo za nasledek drobné uUpravy v délkach prechodnic a fesSeni
protismérnych oblouk( bez mezipfimé. Dale doslo ke sniZeni prevySeni v oblouku km 228,200 v obou
kolejich pro zlepseni parametr( prljezdu vozidel na prejezdu v ev. km 228,255 a ke sjednoceni osové
vzdalenosti koleji na 4,100 m i v oblasti mostu v ev. km 230,415. Upravena byla i niveleta koleje s ohledem
na nadzemni vedeni vn a vvn, lepsi vyuZiti stavajiciho odvodnéni trati a nesniZzovani Urovné pldné télesa
Zel. spodku v Useku km 230,644 - 231,764. Z divodu rozdéleni stavby do 2 etap byly navrzeny Upravy
svrsku ve stavajici 2. koleji pro provozovani zelezni¢ni dopravy tratovou rychlosti v mistech prelozek.

SO 11-02 Zelezni¢ni spodek

Doplnujicim geotechnickym prlzkumem byl zpfesnén a upraven rozsah a typ konstrukce prazcového
podloZi. Rovnéz byla rozborem zeminy z podloZi kolejového loZe zjisténa nadlimitni koncentrace arsenu
ve vsech vzorcich, coZz mélo za nasledek zménu typu odvodnéni - nahrada Zlabovych prefabrikat(
pfikopovymi zidkami pro sniZzeni objemu zemnich praci.

2.4 Odchylky od platnych norem a predpist

Zadnych vyjimek z draznich ptedpist, Vzorovych listd ani norem CSN neni zapotiebi.

2.5 Vlastnik a spravce investice

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Oblastni feditelstvi Brno, Sprava trati Jihlava.

2.6 Pruzkum inZenyrskych siti

Pro zpracovani projektu stavby byla zajiSténa vyjadieni spravcl inzenyrskych siti véetné pribéhu
stavajicich siti v misté stavby. Prlbéhy veskerych zjisténych siti jsou zakresleny ve vykresové cCasti
dokumentace.

Technicka zprava
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Seznam spravcd, jejichZ sité a zafizeni se nachdzeji v prostoru stavby:

® SZDC, s.0., TUDC, kabel 5xn DK 44

e S/DC, s.0., kabel GSM-R; tento kabel byl vybudovan v ramci stavby ,GSM-R Kolin - Havli¢kév Brod -
K¥iZanov - Brno“ v roce 2015

e (D - Telematika, a.s., zavésny opticky kabel (ZOK)

e S/DC, s.0., SSZT, kabelové vedeni zab.za¥. a TSK

e SZDC, s.0., SEE, kabelové vedeni 6 kV a silnoproudé vedeni nn

e SZDC, s.0., ST, historicky vodovod pied ZST Okrouhlice

e CETIN, a.s., nadzemni a podzemni sité elektronickych komunikaci

e CEZ Distribuce, a.s., nadzemni vedeni nn, vn, vvn, podzemni vedeni nn, vn

® RWE GasNet, s.r.o., podzemni plynovodni vedeni nizkotlaké, stfedotlaké, vysokotlaké

e VaK Havlickav Brod, a.s., kanalizace jednotn4, destova, vodovod

Trasa kabelu GSM-R ve formé skute¢ného provedeni byla pfedana investorem stavby ,,GSM-R Kolin -
Havli¢kav Brod - Kfizanov - Brno” v digitalni formé véetné vyskového feSeni v 09/2015. Zakres trasy
v situaci a pFicnych fezech této dokumentace vychazi z téchto podkladt. V Zadném p¥ipadé nesmi dojit
béhem stavby k preruseni tohoto kabelu, proto musi byt v jeho blizkosti veskeré vykopové prace
provadény rucné. Ochrana kabelu v koliznich mistech Zelezni¢niho spodku je predmétem PS 21-01 DOK
aTK.

Pfed zahdajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytycéeni podzemnich vedeni pfislusnymi spravci, po dobu
zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor spravci. V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni
pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku nebo pfiblizeni k ¢astem s nebezpecnym napétim.
Zejména se jedna o opatteni pfi provozu mechanismi pro zemni prace (vylozniky bagr(, zvednuté korby
skldapécek), protoze pod venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanisma vyssich nez
3 m, v€etné vysuvnych casti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt sklddky a deponie zemin a nebudou budovany objekty zafizeni
stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZivat pro parkovani vozidel a mechanisma.

Ochranéni veskerych dotéenych stavajicich inZenyrskych siti po dobu stavby jsou v projektu stavby feseny
v ramci jednotlivych stavebnich objektl. Provede se zCasti tésné pred zahajenim stavebnich praci na
Zelezni¢nim spodku a svrsku, z¢asti pak v prabéhu oprav.

Prekladand vedeni dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pdsma, jejichz podminky je nutno
respektovat. PoZzadavky jsou uvedeny v prislusné dokumentaci objekt.

Ve stavbé se zfizuji novd ochranna pasma inZenyrskych siti navrzenych v technologické ¢asti.

Technicka zprava
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ZVYSENi TRATOVE RYCHLOSTI V USEKU HAVLICKUV BROD - OKROUHLICE
SO 11-01 Zelezniéni svriek, SO 11-02 Zelezniéni spodek

Projekt stavby

2.7 Prostor stavby

232,621, kraj Vysocina, méstsky ufad Havlickdv brod, obecni ifad Okrouhlice.

odvodnénim.

Podrobnosti jsou uvedeny v ¢asti | - Geodeticka dokumentace.

2.8 Obsahova napln stavebnich objekti:
SO 11-01 Zelezniéni svriek

® kolej z kolejnic 60 E2, prazce betonové 304 kg/ks, pruzné bezpodkl. upevnéni, BK
® smérové a vyskové vyrovnani koleje

e svarovani kolejnic do BK

¢ vyvloZzkovani lepenych izolovanych stykd

e rekonstrukce kolejového loze

e reprofilace kolejového loZe

e yystroj trati

e (prava GPK provizorni polohy 2. koleje

SO 11-02 Zelezniéni spodek

e odkopavky a hloubeni ryh

® sanace télesa Zel. spodku - KPP typ 3.1

® sanace télesa Zel. spodku - KPP typ 3.2.1
® sanace télesa Zel. spodku - KPP typ 3.2.2
® sanace télesa Zel. spodku - KPP typ 6.1

® sanace télesa Zel. spodku - ZKPP typ 3

® sanace télesa Zel. spodku - ZKPP typ 4

e odvodnéni télesa prikopovymi Zlaby

e odvodnéni télesa prikopovymi zidkami
e odvodnéni systémem trativodu

e rozsiteni stezky praZcovou rovnaninou

® rozsiteni stezky gabiony

Technicka zprava
——— PRODEX, spol. s r.0. ®m Praha m listopad 2016

Tratovy Usek: 1201 Satov st.hr. - Kolin, defini¢ni Usek 36 Havli¢kilv Brod - Okrouhlice, 7km 226,016 -

Katastralni uzemi: Podébaby, Veselice u Havlickova Brodu, Chlistov u Okrouhlice, Okroubhlice.

Stavebni objekty Zelezni¢niho svrsku a spodku budou realizovany predevsim v rozsahu hranic pozemk
ostatni plocha - draha ve vy3e uvedenych katastralnich Gzemich ve vlastnictvi Ceské republiky s pravem
hospodareni SZDC, s. 0., DIaZdéna 1003/7, 110 000, Praha 1 - Nové Mésto a Ceskych drah, a.s. (ZST
Okrouhlice) i na jinych pozemcich dotéenych trvalym ¢i do¢asnym zaborem. Zabory pozemku vsak nejsou
zpUsobeny posunem koleje az o 6 m v nékterych obloucich, v nichz dochazi k odstranéni propadu
rychlosti, nybrz zejména tam, kde se hranice drahy dostdva do kolize s draznim télesem ¢i nezbytnym

12676 m
1238 m
622 ks
25,2 m
23874 m3
4332 m3
1 kpl
1940 m

27 098 m3
1 025 m koleje
5736 m koleje
913 m koleje
2 610 m koleje
66 m koleje
116 m koleje
1464 m
3047 m
1476 m
588 m
660 m
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ZVYSENi TRATOVE RYCHLOSTI V USEKU HAVLICKUV BROD - OKROUHLICE
SO 11-01 Zelezniéni svriek, SO 11-02 Zelezniéni spodek

Projekt stavby

® nasypy a zasypy 3619 m3

Po provedeni stavby bude feseny Usek v hlavnich kolejich splfiovat nasledujici parametry:

e kategorie drahy celostatni, zafazena do systému TEN-T
® pocet tratovych koleji 2

e navrhova rychlost Vigo/Vi30/Viso/Vi/V3 75-100/80-105/80-110/95-120/40;70 km/h
e tratova tfida zatiZeni D4

e hmotnost na napravu /béiny metr 22,5t/8t
e prostorova prichodnost Z-GC

® zabrzdnd vzdalenost 1000 m

e trakcni soustava stfidava 25 kV/50 Hz
® typ zabezpecovaciho zafizeni: tratové , 3. kategorie s tfiznakym autoblokem pro oba sméry

3. ROZSAH STAVBY SO 11-01, SO 11-02

Rozsah stavby stavebnich objektt SO 11-01 Zelezni¢ni svréek a SO 11-02 Zelezniéni spodek je dan stavem
Zelezni¢niho svrsku a spodku, ndvaznosti na souvisejici jiZ probéhnuté stavby a vyvolanou potfebou Uprav
vlivem jinych stavebnich objektl a provoznich soubori této stavby. Stavebni prace v rdmci SO 11-01 a SO
11-02 se vyskytuji v témér celém mezistani¢nim useku Havlick(v Brod - Okrouhlice v km 224,408 - 232,621
v rizném rozsahu.

Zelezni¢ni svriek a spodek na za¢atku mezistaniéniho Useku od vyménového styku vyhybky &. 81 ZST
Havlickav Brod v km 224,400 po km 226,016 byl rekonstruovan v roce 2008 v rdamci akce , Rekonstrukce
koleji ¢. 1 a 2 vkm 224,391 - 226,018 trati Havlickdv Brod - Okrouhlice”. V tomto Useku vsak probéhne
vystavba trakéniho vedeni, rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni a pokladka kabelovych tras tratového
kabelu DOK a TK a 6kV, coZ si vyzada jednak zajisténi pricnych prechodl chranicek kabeld pomoci
prazcového provizoria (SO 11-02), jednak také zajisténi novych prostorovych oddil(i u navéstidel v nové
poloze lepenymi izolovanymi styky a nahradu stdvajicich LIS kolejnicovymi vlozkami (SO 11-01). V tomto
Useku probéhne rovnéz smérové a vyskové vyrovnani pfi napojeni nového svrsku na stavajici stav a vybéh
prechodové kolejnice.

Zacatek hlavnich praci stavebnich objektid Zelezni¢niho svrsku a spodku je v km 225,860, konec SO 11-01
Zelezni¢ni svréek pak vkm 232,621 ve vyménovém styku vyhybky ¢. 1 ZST Okrouhlice v nové poloze
vloZzené v rdmci souvisejici stavby ,,Oprava vyhybek na brodském zhlavi v Zst. Okrouhlice” a realizované
v 1. poloviné roku 2016. V Useku km 232,353 - 232,621 bude provedena pouze smérova a vyskova Uprava
koleje z dGvodu vyhledovych Uprav brodského zhlavi ZST Okrouhlice, v rdmci kterych dojde k ndhradé
dvojité kolejové spojky dvéma jednoduchymi a tim i posunu zhlavi do trati. V Useku km 225,860 - 226,016
dojde rovnéi ke smérové a vyskové Upravé GPK pii navazani na stavajici stav. Konec SO 11-02 Zelezniéni
spodek bude v km 232,353.

Stavebni ¢innost je rozdélena do 2 let, tj. do 2 etap a 7 pracovnich postupl, mezi nimiz je technologicka
zimni prestavka 198 dni. V 1. etapé bude (mimo ptipravnych praci) realizovana kolej ¢. 1, béhem které

Technicka zprava
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ZVYSENi TRATOVE RYCHLOSTI V USEKU HAVLICKUV BROD - OKROUHLICE
SO 11-01 Zelezniéni svriek, SO 11-02 Zelezniéni spodek

Projekt stavby

bude stavajici 2. kolej v provozu. V mistech vyraznéjSich smérovych posunt (prelozek) bude stavajici
2. kolej doCasné odsunuta na osovou vzdalenost 4,000 m. Z technologického hlediska budou nékteré
mostni objekty rekonstruovany pod obéma kolejemi celé v 1. etapé, proto i na nich dojde k vytrZeni a
opétovnému vloZeni a Upravé geometrické polohy koleje.

V Useku km 230,644 000 - 231,764 000 probéhly v letech 2006 - 2008 celkem 3 samostatné stavby: dvé
investi¢ni Rekonstrukce koleje ¢. 2 v km 230,650 - 231,774, Rekonstrukce koleje €. 1 a jedna opravna prace
SZDC OR Brno Oprava odvodnéni, v rdmci nichZ do$lo k rekonstrukci kolejnic (na stavajicich praZzcich SB 6,
SB 8), cisténi kolejového loZe, vystavba odvodnéni podél 2. koleje a rozsifeni draznich stezek. V roce 2014
probéhla v rdmci samostatné akce krajské spravy silnic rekonstrukce opérné silni¢ni zdi podél 2. koleje
v zkm 231,635 - 232,024 , béhem niz doslo i k vystavbé zpevnéného prikopu tvaru TZZ4 pod Urovni drazni
stezky. V Useku km 230,644 - 231,764 probéhne tedy pouze rekonstrukce kolejového rostu a reprofilace
kolejového loZe strojni Cistickou.

Staniceni v této stavbé je vztazeno ke staniceni stavby ,Rekonstrukce koleji ¢. 1 a2 v km 224,391 - 226,018
trati Havli¢kév Brod - Okrouhlice” v KU rekonstrukce kolejového rostu v km 226,016 000 koleje €. 1, na
ktery tato stavba plynule navazuje. Staniéeni koleje €. 2 je vztazeno v ZU km 226,016 000 ke koleji €. 1.
Veskeré objekty Zelezni¢niho svrsku a spodku vedené vpravo podél 2. koleje jsou v dokumentaci téchto
stavebnich objekt( staniceny dle 2. koleje.

Zacatek SO 11-01: km 225,340 (nahrada LIS 49 E1 kolejnicovou viozkou)
Konec SO 11-01: km 232,621 (konec smérového a vyskového vyrovnani koleji €. 1, 2)

Zacatek SO 11-02: km 224,240 (pficny pFechod kabel( - chranicka)
Konec SO 11-02: km 232,353 (konec sanace Zelezni¢niho spodku a odvodnéni)

4. STAVAIJICi STAV

4.1 Zelezniéni svriek

Od zacatku mezistanicniho Useku Havlicklv Brod - Okrouhlice 224,408 do km 226,016 je kolej sloZzena
z kolejnic tvaru S 49 na prazcich betonovych B 91 S/1 s rozdélenim prazct ,u tj. 0,600 m a provedena jako
bezstykova. Zelezni¢ni svréek byl zfizen v roce 2008 v ramci akce ,,Rekonstrukce koleji ¢. 1a 2 v km 224,391
- 226,018 trati Havlickdv Brod - Okrouhlice.

V Useku km 226,016 - 232,583 657 je kolejovy rost tvoren kolejnicemi tvaru S 49 prevazné z let 1982 - 85,
1990, 1991, 1999 na betonovych praZcich SB 6, SB 8 z let 1982 - 2007 s tuhym podkladnicovym upevnénim
svérkami ZS 3, ZS 4, v oblasti zastavky Havli¢ckGv Brod-Perknov a na mosté v ev. km 230,415 ve 2. koleji na
drevénych praZcich resp. mostnicich. Kolej je v celém Useku bezstykova, rozdéleni prazct ,e”, tj. 0,552 m.

Usek km 232,583 657 - 232,620 657 = ZV 1 je v dobé zpracovani této dokumentace shodné sestavy jako
predesly Usek, v dobé realizace stavby vsak bude tvofen kolejovym polem s pfechodovou kolejnici S 49/R
65 na betonovych praZcich B 91 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, ktery navazuje na dvojitou
kolejovou spojku z vyhybek JR 65 1:11-300.

Technicka zprava
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ZVYSENi TRATOVE RYCHLOSTI V USEKU HAVLICKUV BROD - OKROUHLICE
SO 11-01 Zelezniéni svriek, SO 11-02 Zelezniéni spodek

Projekt stavby

PraZce, kolejnice a upevnéni jsou prevazné v uspokojivém stavu, kolejové lozZe je misty zarostlé a zbahnélé
v disledku nefunkéniho odvodnéni, zejména v zafezech v km 229,700 u silniéniho nadjezdu v Chlistové a
zafezu pred ZST Okrouhlice. Sitka draznich stezek je ve véting trasy dostateénd, volny schiidny a
manipulacni prostor je aZz na zabradli na mostech v ev. km 227,178 a 230,408 zachovan.

V predmétném uUseku se nachazi 2 Uroviové Zeleznic¢ni prejezdy Ucelovych komunikaci v ev. km 228,255
a 231,622, konstrukce prejezdd je u prejezdu v ev. km 228,255 dfevéna, u prejezdu v ev. km 231,622
z Zelezobetonovych panel(.

V km 228,300 je umisténa zastavka Havlickv Brod-Perknov s 2 vnéjSimi mimouroviovymi nastupisti délky
126 resp. 121 m typu SUDOP-T.

Mezistanicni Usek HavlickQv Brod - Okrouhlice se nachazi v udoli feky Sazavy a z¢asti kopiruje jeji tok, proto
se v daném Useku vyskytuje velky pocet oblouk(l malych polomérd, které omezuji tratovou rychlost v 1.
koleji na 70 km/h a ve 2. koleji na 75 km/h s lokalnimi propady rychlosti v koleji ¢. 1 na 55 km/h v iseku km
224,400 - 224,790 a v koleji ¢. 2 na 60 km/h v Gseku km 224,400 - 224,790 a na 70 km/h v Useku km
224,790 - 229,118. Nejmensi polomér oblouku je 252 m s prevysenim 102 mm. Sklonové poméry jsou
priznivé, trat zpocatku téchto SO klesd max. sklonem -8,5 %o, nasleduje pfiblizné vodorovna, az usek pred
ZST Okrouhlice stoupd ve sklonu +3,7 %o. Osova vzdalenost koleji ¢ini 4,10 - 4,18 m, niveleta obou koleji
je pfiblizné stejna v rozsahu do 100 mm.

Parametry smérovych obloukd v tseku km 226,016 000 — 232,620 657, kolej ¢. 1 stavajici :

- km 226,186 — 226,294:
- km 226,932 - 226,524:
- km 226,743 - 226,983:
- km 227,603 - 227,910:
- km 228,006 — 228,306:
- km 228,351 - 228,589:
- km 228,641 —229,008:
- km 229,666 — 229,793:
- km 229,858 — 230,401
- km 230,663 - 230,810:
- km 230,878 — 231,170:
- km 231,170 - 231,346:
- km 231,443 - 231,770:
- km 232,157 - 232,296:

R=760m, D=52mm, Lk=35,000m, do=37,880m

R=325m, D=120mm, Lk=77,110m, do=54,550m

R=400m, D=98mm, Lk=65,040m, do=109,840m

R=315m, D=120mm, Lk=74,100m, do=159,140m

R=606m, D=65mm, Lk=49,010m, do=201,700m

R=300m, D=120mm, Lk1=86,180m, Lk2=82,160m, do=69,230m
R=286m, D=120mm, Lk=90,230m, do=277,160m

R=605m, D=65mm, Lk=38,000m, do=51,370m

R=500m, D=79mm, Lk=55,020m, do=433,110m

R=490m, D=82mm, Lk=57,210m, do=32,170m

R=283m, D=142mm, Lk1=85,400m, Lk2=90,350m, do=116,610m
R=360m, D=102mm, Lk1=64,780m, Lk2=69,370m, do=42,310m
R=400m, D=100mm, Lk=75,070m, do=176,600m

R=571m, D=69mm, Lk=50,010m, do=38,940m

-km 232,531 -232,631: R=3285,548, D=0mm, Lk=0m, do=102,860m (parametry a stani¢eni dle souvisejici

stavby Oprava vyhybek)

Parametry smérovych obloukd v tseku km 226,016 000 — 232,622 471, kolej €. 2 stavajici :

- km 226,186 — 226,294: R=764m, D=52mm, Lk=35,000m, do=38,270m

- km 226,388 — 226,601: R=321m, D=120mm, Lk=83,58m, do=46,330m

- km 226,746 —226,982: R=404m, D=97mm, Lk=59,250m, do=117,470m
-km 227,600 -227,911: R=311m, D=120mm, Lk=80,620m, do=149,450m

Technicka zprava
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- km 228,007 — 228,305: R=610m, D=65mm, Lk=46,050m, do=206,370m

- km 228,352 — 228,587: R=296m, D=120mm, Lk1=86,190m, Lk2=82,160m, do=66,710m
- km 228,641 — 229,106: R=290m, D=120mm, Lk1=90,220m, Lk2=94,250m, do=280,500m
- km 229,657 — 229,795: R=601m, D=66mm, Lk1=56,260m, Lk2=41,580m, do=39,840m

- km 229,856 — 230,400: R=496m, D=80mm, Lk=59,940m, do=424,130m

- km 230,663 — 230,809: R=486m, D=82mm, Lk=56,970m, do=31,650m

- km 230,877 — 231,172: R=287m, D=142mm, Lk1=85,390m, Lk2=90,390m, do=119,66m
- km 231,172 — 231,347: R=356m, D=102mm, Lk1=64,820m, Lk2=68,960m, do=41,190m
- km 231,444 — 231,774: R=404m, D=100mm, Lk=75,470m, do=178,870m

- km 232,160 — 232,296: R=575m, D=69mm, Lk=45,910m, do=43,680m

- km 232,520 — 232,612: R=3000m, D=0mm, Lk=0m, do=93,920m (parametry a staniceni dle souvisejici
stavby Oprava vyhybek)

4.2 Zelezniéni spodek

Trat se nachazi v Gdoli feky Sazavy a z¢asti kopiruje jeji tok. Sledovany uUsek hlavnich stavebnich praci
km 226,016 - 232,353 je charakterizovan prevainé nasypy a odiezy, oboustranny zarez se vyskytuje ve 2
Usecich mezi zastavkou HavlickGv Brod-Perknov, mostem pres Sazavu v ev. km 229,415 a silni¢nim
nadjezdem v ev. km 229,672 v Casti obce Chlistov. Druhy zarez je charakteristicky skalnimi vychozy a
podloZim s prlisaky spodni vody v pfikopech. Skalni podloZi se vykytuje rovnéz u 1. koleje v Usecich zarezu
od zacatku useku do km 227,300.)

Prazcové podloZi je charakterizovano pisCitymi Stérky, pisky jilovitymi a hlinitymi, silné zvétralou az
navétralou pararulou ¢i skvarou. Hladina spodni vody je zastizena jen lokdlné v zafezech v prikopech,
problematicky je zejména zminény zafez u obce Chlistov, kde prisaky vody jsou zplsobeny
pravdépodobné z rybniku nad zarezem.

Podrobnosti o geografickych, geomorfologickych a klimatickych pomérech, seismity a stability Uzemi,
geologickych a hydrogeologickych pomérech jsou uvedeny v pfiloze B.14.2.1 Dopliujici geotechnicky
prazkum - Zelezni¢ni spodek.

Odvodnéni trati je feSeno prevaziné nezpevnénymi prikopy, lokdlné zpevnénymi zZlabovkami. V Useku km
230,644 - 232,000 bylo v letech 2007 - 2008 a v roce 2014 podél 2. koleje vybudovano nové odvodnéni
prostfednictvim zpevnénych prikopa, pfikopovych zidek a trativoda.

5. SO 11-01 ZELEZNICNi SVRSEK

Stavebni Usek SO 11-01 Zelezniéni svriek Fedi predevdim zvyseni tratové rychlosti v useku km 226,016 -
232,622 vobou tratovych kolejich ze stavajici V = 70 km/h (resp. 75 km/h v ¢asti 2. koleje) na
novych V =75 - 100 km/h (V100) a to v jednotlivych dil¢ich Usecich. V daném uUseku budou po rekonstrukci
zavedeny i rychlostni profily pro vozidla vyuZivajici maximalniho nedostatku prevyseni koleje | = 130 mm
(V130), 1 =150 mm (Vis0) a pro vozidla vybavena naklapécich systémem a schvalend pro dany uUsek
vyuzivajici maximalniho nedostatku prevyseni koleje Ik = 270 mm (V). Trat bude rovnéz prechodna pro
vozidla prechodnosti 3.

Technicka zprava
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V nésledujici tabulce jsou uvedeny uUseky se zavedenymi rychlostmi vyplyvajici z dopravni
technologie, geometrické polohy koleje a zpravidel pro navésténi a umistovani rychlostnikd a
predvéstnikd na elektrifikovanych tratich.

kolej¢. 1, 2, oba sméry délka useku | rychlost Vigo V130 Viso Vi Vs
usek (km) (m) (km/h) (km/h) | (km/h) | (km/h) | (km/h)
224,790 - 226,016 1226 70 70 70 70 40
226,016 - 229,105 3089 80 85 85 samost. 70
229,105 - 230,598 1493 100 105 110 samost. 70
230,598 - 230,843 TAM 245 85 90 90 samost. 40
230,598 - 230,843 ZPET 245 85 90 90 samost. 70
230,843 - 231,339 499 75 80 80 samost. 40
231,339- 232,610 TAM 1271 85 90 95 samost. 70
231,339 - 232,525 ZPET 1186 85 90 95 samost. 70
232,610 - 232,620 TAM kol.1 10 70 70 70 70 70
232,610 - 232,620 TAM kol.2 10 75 75 75 75 70
232,525 - 232,620 ZPET kol.1 95 70 70 70 70 70
232,525 - 232,620 ZPET kol.2 95 75 75 75 75 70
232,620 - 234,650 kol.1 2030 70 70 70 70 40
232,620 - 234,650 kol.2 2030 75 75 75 75 40
226,016 - 226,069 53 samost. samost. | samost. 85 samost.
226,069 - 229,147 3078 samost. samost. | samost. 105 samost.
229,147 - 230,653 1506 samost. samost. | samost. 120 samost.
230,653 - 231,398 745 samost. samost. | samost. 95 samost.
231,398 - 232,610 1212 samost. samost. | samost. 110 samost.

Tabulka 1 Prehled rychlosti zavedenych po stavbé

Prehled rychlostnich profil( je pfedmétem casti B.2 Provozni a dopravni technologie. Informace o
navésténi a poloze

Pro zvyseni tratové rychlosti v daném Useku bude provedena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
v km 226,016 000 — 232,353 000, v obou navazujicich usecich km 225,860 000 - 226,016 000 a 232,353
000 - 232,621 657 pak bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje a doplnéni prazcovych kotev
v Casti usekl. Prace na Zelezni¢nim svrsku v km 224,926 - 225,860 spocivaji v demontazi, vyvlozkovani a
ztizeni lepenych izolovanych stykU ve stavajici koleji.

5.1 Smérové poméry

Nové smérové pomeéry byly navrZeny se snahou pokud moZno respektovat stavajici drazni téleso a
pozemek drahy s cilem dosahnout za danych omezujicich podminek maximalizace tratové rychlosti.

Osova vzdalenost koleji je navrzena jednotné 4,100 m v celém Useku km 226,016 - 232,353 s vyjimkou
krajnich obloukt a pfimych z dlivodu napojeni na stavajici stav a v prechodnicich. Tato osova vzdalenost
zajistuje, Ze v oblasti prechodnic protismérnych obloukl bez mezipfimé, kde je dullezZité zachovat
jednotnou strmost vzestupnic, dochazi ke snizeni osové vzdalenosti a osova vzdalenost neprfesahne limitni
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hodnotu 4,000 m. Soucasné se tim pfFiliS nezhorsi stavajici stav, kdy se osova vzdalenost pohybuje
v rozmezi 4,100 - 4,180 m.

Smérové oblouky jsou svyjimkou krajnich navrzeny jako soustfedné v osové vzdalenost 4,100 m
s pfechodnicemi odpovidajicich délek a odsazeni. Vkm 228,300, 228,600 a 231,100 doslo ke zruseni
kratkych mezipfimych mezi oblouky opacnych smérl s prevySenim rekonfiguraci a prodlouzenim
prechodnic tak, aby se stykaly pfimo v bodé obratu, v km 229,900 byla nahrazena kratka mezipfima mezi
oblouky stejnych sméri s prevysenim mezilehlou prechodnici se vzestupnici.

Prehled smérovych pomérti definitivniho stavu je uveden v Priloze 1.

V souvislosti s rozdélenim stavby na 2 etapy bude v 1. etapé v rdmci pfipravnych praci pred zahdjenim
vyluky 1. koleje nutné provést pricny posun stavajici 2. koleje tak, aby osova vzdalenost nové osy 1. koleje
a stavajici 2. koleje byla ve vsech mistech alespor 4,000 m. Posun bude proveden v Usecich km 228,120 -
228,323, km 228,490 - 228,805 a v km 229,833 - 230,420 tam, kde se 1. kolej pfiblizuje stavajici 2. koleji.
ProtoZe v kazdém z téchto Usek(l vychazi pricné posuny 2. koleje na vnéjsi stranu aZz 0,490 m, resp.
1,360 m, resp. 0,550 m, bude v ¢asti téchto uUsekd (km 228,205 - 228,290, km 228,580 - 228,755 a
km 229,990 - 230,380) kolejovy rost vyfiznut a po Uprave Casti plané na vnéjsi strané koleje, spocivajici v
jejim vycisténi a zhutnéni a prehozu ¢i doplnéni kolejového lozZe, bude kolejovy rost opétovné vlozen a
vevaren do bezstykové koleje. Ve zbylé ¢asti Usekl bude provedeno smérové a vyskové vyrovnani koleje
automatickou podbijeckou.

Technologie praci nékterych mostnich objekt( si vyzada jejich kompletni realizaci pod obéma kolejemi jiz
v 1. etapé pred zimni ptestavkou. Jedna se o propustky v ev. km 226,028; km 227,638 a km 231,369, které
budou v 1. koleji realizovdny spolecné s rekonstrukci spodku a svrsku ve 2. stavebnim postupu (SP) 1.
etapy, druha polovina propustk( ve 2. koleji bude zhotovena ve 4. SP stejné etapy. Ve stavaiji 2. koleji bude
vyfiznuto kolejové pole dl. 12,5 m (pfip. delsi ¢i kratsi v zavislosti na poloze stavajicich svaru), odtéZzeno
kolejové loZe a zasypy. Po rekonstrukci propustkl a jejich zasypech (u propustkt v km 226,028 a 227,638
bude zasyp tvoren podkladnimi vrstvami Zel. spodku) bude na zhutnéné plani uloZzeno kolejové loze
z nového materialu a poloZen kolejovy rost z vyzisku, ktery bude nasledné podbit véetné vybéh( a vevaien
do bezstykové koleje (BK). Obdobné bude fesen svrsek na mosté v ev. km 232,341, na kterém bude ve 2.
koleji v 1. SP zfizeno mostni provizorium dl. 21,0 m. Provizorium bude odstranéno ve na konci 1. etapy ve
4. SP a bude nahrazeno pribéinym kolejovym loZzem s kolejovym polem zvyziskaného materidlu.
Provizorium i kolejové pole v priibézném lozi bude vevareno do BK.

Tratova rychlost v provizornich Usecich 2. koleje zlistane stavajici, tj. 70 km/h (do km 228,755) a 75 km/h.
Smérové poméry provizorniho stavu 2. koleje se vyrazné neméni jsou patrné ze Situaci pfip. Vytycovacich
vykresu.

5.2 Sklonové poméry

Nové sklonové poméry byly navrzeny se snahou nezvysSovat niveletu v mistech kfizeni s nadzemnimi
objekty, predevsim u silniéniho nadjezdu v km 229,672 a nesniZovat vysku plané télesa Zelezniéniho
spodku v useku km 230,644 - 231,764, kde nebude provadéna sanace télesa. Bylo zapotrebi rovnéz
nezvysovat niveletu na mosté pres Sazavu v km 229,415, ktery je vici okolni cca vodorovné niveleté
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propadly. ProtoZe se mezi mostem a nadjezdem nachazi zarez se skalnim podloZim, v némz je navic
nefunkéni odvodnéni, je za mostem navrzen kratky vyrovnavaci Usek nivelety + 2,500 %eo.

Trat v témér celé délce rekonstruovaného Useku klesa az k Okrouhlici, pfed niz se na délce 350 m zveda
sklonem +4,100 %o / 2,370 %.. Napojeni na stavajici stav (po dokonéeni souvisejici stavby Oprava vyhybek)
bude ve sklonu 0,880 %.. Protoze na konci stavebniho objektu bude provedeno pouze Smérové a vyskové
vyrovnani koleje, nedojde k odstranéni stfechovitého lomu sklonu nivelety koleje pfed Okroubhlici.

Niveleta koleje €. 2 sleduje vyskové feseni koleje €. 1, aZ na koncové Useky s napojenim na stavajici sklon
a na usek pod silni¢nim nadjezdem v ev. km 229,672. Minimalni polomér zakruZovaciho oblouku v Useku
rekonstrukce ¢ini 10 000 m, v Useku smérové a vyskové Upravy GPK pfi napojeni na stavajici stav pak
3200 m.

Prehled sklonovych poméri definitivniho stavu je uveden v tabulce v pfiloze 2.

Sklonové poméry provizorniho stavu 2. koleje (viz 5.1 Smérové poméry) jsou patrné ze Situace a
Podélného profilu, pfip. VytyCovacich vykres(.

5.3 Kolejovy rost

Rekonstrukce kolejového rostu bude provedena v celé délce hlavnich praci na Zelezni¢nim svrsku, tj.
v km 226,016 000 - 232,353 000 (= 232,354 956 ve stani¢eni koleje ¢. 2) v obou tratovych kolejich. Celkova
délka rekonstrukce kolejového rostu ¢ini 6 337 m v 1. koleji a 6 338,956 m ve 2. koleji.

V obou kolejich bude zfizen kolejovy rost z nového materidlu kolejnic tvaru 60 E2 jakosti R 260, pficemz
v obloucich o poloméru R < 550 m vcetné celych prechodnic budou pouZity kolejnice s vyssi
otéruvzdornosti a vytvrzenou hlavou z oceli R 350 HT. Zakladni délka kolejnicovych pastli je 60 m, do nichz
budou na zavér umistény lepené izolované styky u navéstidel. Pro prechod na stavajici svrsek tvaru 49 E1
budou na zacatku i na konci Useku pouzity pfechodové kolejnice 60 E2/49 E1 délky 12,500 m (2,975 m
usek 60 E2 / 9,525 m Usek 49 E1) zhotovené stykovym (dilenskym) svafovanim tak, ze ¢ast tvaru 49 E1
bude upevnéna ke stavajicim prazcdm B 91 S/2 na zadatku Useku resp. k prazcim SB 6 (SB 8) na konci
Useku. V souvislosti s tim a vyvlozkovanim ¢i vloZzenim LIS v Useku 225,340 - 226,016 je nutné demontovat
a zpétné namontovat kolejnicové absorbéry hluku. Pfed demontazi je zapotrebi se informovat u investora
o zpUsobu préace s absorbéry.

Kolejnice budou upevnény k betonovym prazcdm min. hmotnosti 304 kg/ks a délky 2,60 m
s bezpodkladnicovym pruinym upevnénim svérkami (upevnéni W 14 dle SZDC S3 dil VII). V obloucich o
polomérech R < 550 m bude pouZito upevnéni W 14NT dle SZDC S3 dil VII, které se li§i jinym typem
podlozky pod patu kolejnice a ihlovymi vodicimi vlozkami. Pod prejezdovymi panely v km 258,253 000 a
231,424 879 budu upevnovadla opatfeny antikorozni ochranou. Celkem se jedna o 24 m koleje.

Rozdéleni prazcti bude v celém useku ,,u“, tj. 0,600 m.

Kolej bude svatena do bezstykové koleje dle predpisu SZDC S3/2 a napojena na stavajici bezstykovou kolej.
Kolejnice budou v celém useku v Uklonu 1:40 a v normalnim rozchodu 1 435 mm.
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V provizornich stavech 2. koleje bude pouZito nedemontovanych poli v délkach 12,5 m (nad propustky)
resp. 25 m (mostv ev. km 232,341; pricné posuny vuci 1. koleji). Délky téchto poli se mohou lisit v zavislosti
na poloze stavajicich svar(, vzdalenost novych a plvodnich svar(l nesmi byt mensi nez 2 m, v obloucich
R <400 m (vCetné prechodnic) pak 5 m, pficemZ mezi svary nesmi byt vrtana kolejnice. Pole budou
vevarena do bezstykové koleje.

Prehled umisténi druh( kolejnic, prazc( a dalsi kapacitni Gdaje je uveden v tabulkach 2a, 2b, 2¢c pfilohy 10
Soupis praci.

5.4 Kolejové loze

Rekonstrukce kolejového loze metodou odtéZeni po vrstvach a odvoz na recyklacni zakladnu bude
provedena v Usecich km 226,016 000 - 230,644 000 a km 231,764 000 - 232,353 000, a rovnéz pro
umoznéni provedeni zasypl rekonstruovanych propustkd v ev. km 230,781, v ev. km 231,369, v ev. km
231,640 a pro umoznéni ztizeni zesilené konstrukce prazcového podlozZi na prejezdu v ev. km 231,622
v nové poloze v km 231,424 879. V téchto pripadech bude odtéZeno kolejové loZe v délkach & 25 m pod
obéma kolejemi. V Useku km 230,644 000 - 231,764 000 mimo vyse zminéné pripady dojde k reprofilaci
kolejového loZe strojni Cistickou. Material kolejového loZe v Usecich se smérovou a vySkovou Upravou GPK,
tj. vkm 225,860 - 226,016 a km 232,353 000 - 232,620 657 zlistane plvodni, pouze bude doplnén novy
Stérk pro dosazeni pfedepsaného tvaru.

Kolejové loze bude ve vétiiné useku provedeno jako oteviené ve tvaru dle SZDC S3 s $itkou v koruné 2 x
1,700 m. V obloucich o poloméru R < 550 m bude provedeno rozsifeni ptip. i nadvyseni zakladniho tvaru
dle Obr. 1 SZDC S 3/2 Bezstykova kolej. V usecich, kde poklop ptikopovych prefabrikatd tvofi zaroveri
drazni stezku a nad nékterymi trativody, bude kolejové loZe polozapusténé Ci zapusténé.

Kolejové loze bude tvoreno kamenivem fr. 31,5/63 mm vyluéné z nového materidlu. LoZe bude zhotoveno
na zhutnéné plani télesa Zelezniéniho spodku v minimalni tloustce 350 mm pod loznou plochou
betonového prazce. Plan spodku bude vramci SO 11-02 provedena jako vodorovna, v obloucich a
prechodnicich se smyslem prevyseni na vnéjsi stranu koleje (tj. vlevo od koleje €. 1 a vpravo od koleje ¢. 2
ve sméru staniceni) bude plan pfi prevyseni 30 mm a vétsim provedena sklonéna 5 % pro snizeni objemu
kolejového loze a podkladnich vrstev. Pro kamenivo kolejového loZe plati obecné technické podminky

“Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah” €.j. 59 110/2004-013 — ve znéni Zmény ¢.1 ¢.j. 23 155/06-
OP platné od 1.8.2006 a predpis SZDC S3.

V provizornich stavech 2. koleje bude kolejové loze zfizeno nad mostnimi objekty a propustky z nového
materialu resp. ¢astecné z nového materialu v Usecich pricnych posund, kde se vyuZije z¢asti stavajiciho
kameniva.

5.5 Drazni stezky

ProtoZe se nejednd o Zelezni¢ni stanici, bude povrchova Uprava draznich stezek z drceného kameniva

v es

a gabiony. Minimalni Sitka drazni stezky 400 mm bude dodrZena po celé délce po obou stranach koleji
s vyjimkou provizorniho stavu 2. koleje v Usecich, kde dochazi k vytrZzeni a opétovnému vloZeni kolejovych
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poli. V téchto mistech nemusi byt dodrZena Sitka stezky 400 mm, pokud by jeji rozsifeni zhutnénym
vykopkem nebylo mozné (napf. v ndsypech) nebo by znamenalo vyrazné zmenseni profilu prikopu.

5.6 Lepené izolované styky, kolejnicové propojky a vyvlozkovani postradatelnych LIS

Pro oddéleni elektrickych kolejovych obvodld budou na udrovni svételnych navéstidel autobloku a
vjezdovych navéstidel do ZST Okrouhlice v obou kolejnicovych pasech zfizeny lepené izolované styky (LIS).
Staniceni LIS vyznacené v situaci je orientacni, findlni poloha bude odvisla od skutecného situovani
navéstidla, ke kterému pfislusi, pfednostné se stfedem v Urovni navéstidel. Z hlediska technologie
poloze navéstidla 2 m pred navéstidlem a 6 m za navéstidlem ve sméru jizdy vlaku. 1zolovany styk musi
byt zaroven umistén tak, aby izola¢ni meziprofilova vlozka byla v meziprazcovém prostoru. V dokumentaci
se uvazuje s implementaci LIS do novych kolejnicovych pasu.

Vsechny pouzité lepené izolované styky budou provedeny s tepelné upravenou hlavou kolejnice v oblasti
izola€nivloZky stejného materidlu oceli a tvaru kolejnic, jaky je pouZit v pfilehlé koleji, tj. z oceli R 260 nebo
R 350 HT v obloucich R < 550 m vcetné celych prechodnic. V tseku km 226,016 - 232,353 budou pouZity
LIS z kolejnic tvaru 60 E 2 v délce 6 prazct tj. 3,600 m. V km 225,383 budou do obou kolejnicovych pasi v
obou stévajicich koleji vevareny LIS tvaru 49 E1 rovnéz v délce 6 prazcl.

Odpojeni a zapojeni izolovanych styk( vE. vystroje je souéasti PS 12-01 Tratové zabezpecovaci zafizeni.

Stdvajici postradatelné LIS u navéstidel automatického bloku, kterd budou nahrazena novymi v nové
poloze, budou vyrezany za stavajicimi svary v nasledujicich meziprazcovych prostorech ve sméru od IS a
nahrazeny kolejnicovymi vlozkami tvaru 49 E1 z oceli R 260 délky zmérené pfimo na misté stavby a
vevareny do stdvajici bezstykové koleje. Jednd se LISy v obou kolejnicovych pasech v km 225,340 ve 2.
koleji (v pfimé) a v km 225,999 (pfechodnice, Rakt = 1 600 m), resp. 225,997 (prech., Rakt =1 350 m) v 1.
resp. 2. koleji. P¥i pracich musi byt dodrzeny pravidla pro zfizovéni bezstykové koleje dle piedpisu SZDC
S3/2.

Z divodu rozdéleni stavby na 2 etapy, kdy béhem prvniho roku (1. etapa) bude rekonstruovana kolej ¢. 1
a v nasledujicim roce (2. etapa) bude rekonstruovana kolej ¢. 2, bude provoz ve stavajici 2. koleji
(s vyjimkou nékolika kratkodobych vyluk) az do zahajeni 2. etapy zachovan. Tratové zabezpecovaci a
sdélovaci zafizeni stejné jako napadjeci kabel 6 kV vSak budou realizovany pro obé koleje soucasné jiz
béhem pfipravnych praci a rekonstrukce 1. koleje. Z tohoto dlivodu bude nutné béhem 1. etapy, navazné
po zprovoznéni rekonstruované 1. koleje, provést Upravy stavajici 2. koleje, souvisejici se zprovoznénim
nového zabezpecovaciho zafizeni ve 2. koleji, tj. zfizeni a zruseni kolejovych obvodud (KO) k navéstidlim
automatického bloku. Cinnost KO budou obstaravat ambulantné lepené izolované styky (A-LIS) zfizené
v bezstykové koleji z kolejnic tvaru S 49 do roziezu kolejnice na Grovni nového ndvéstidla v celkovém poctu
10 ks. Vzdalenost izolacni profilové vlozky od svaru bez rozliseni druhu svaru smi byt nejméné 1,7 m a
vlozka zaroven musi byt v mezipraZzcovém prostoru. Stavajici lepené izolované styky S 49 ve 2. koleji budou
v Useku km 226,100 - 232,000 vodivé propojeny stykovymi propojkami. PouZije se propojka typu LJ 20
pro trat se stfidavou trakéni soustavou, tj. ocelova propojka kolikova se 2 Fe lany prdméru 14 mm a
pramérem koliku a otvoru 23 mm v mnozZstvi 1 propojky / LIS.

Technicka zprava
——— PRODEX, spol. s r.0. ®m Praha m listopad 2016 19 —




ZVYSENi TRATOVE RYCHLOSTI V USEKU HAVLICKUV BROD - OKROUHLICE
SO 11-01 Zelezniéni svriek, SO 11-02 Zelezniéni spodek

Projekt stavby

5.7 Bezstykova kolej

Kolejnicové pasy v rekonstruovanych kolejich budou svareny do bezstykové koleje metodou stykového
odtaveni dle pfedpisu SZDC S 3/2 Bezstykova kolej v celé délce.

V obloucich a ptechodnicich o poloméru R < 320 m budou osazeny prazcové kotvy na kazdém 3. praZci.
Pro prechod z tvaru kolejnic 60 E2 na tvar 49 E1 na obou koncich rekonstrukce kolejového rostu v km
226,016 a 232,353 bude pouzito prechodovych kolejnic tvaru 60 E2 / 49 E1 délky 12,500 m (2,975 m Usek
60E2 /9,525 m usek 49 E1) zhotovené stykovym (dilenskym) svafovanim tak, Ze ¢ast prechodové kolejnice
tvaru 49 E1 bude lezet v nerekonstruovanych usecich.

Do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic, tj. na zacdtku a konci rekonstrukce svrsku
v km 225,966 000-226,016 000 a vkm 232,353 000 - 232,403 000 (stanic¢eni dle 1. koleje) budou ve svrsku
49 E1 osazeny prazcové kotvy na kazdém 3 praZci.

V souvislosti s provizorni polohou 2. koleje (viz €l. 3.2 Smérové poméry), s niZ je spojeno i smérové a
vySkové vyrovnani koleje automatickou podbijeckou s posuny koleje 0 - 120 mm, a v souvislosti se
zfizenim A-LIS dojde rovnéz k Upravé bezstykové koleje z kolejnic tv. S 49 na prazcich betonovych SB 8, 6.
PFi upravé BK musi byt zachovana plvodni délka kolejnice, proto se vyuziji plvodni kolejova pole (a
kolejnice), s vyjimkou mostniho provizoria mostu v ev. km 232,341, kde budou nové kolejnice tv. S 49.
Pfed vyrezanim kolejovych poli je nutné posoudit pfitomnost svarl. Vzdalenost mezi svary nesmi byt
mensi nez délka kolejnicové vlozky, tj. 5 m v obloucich a ekvivalentnich pfechodnicich R <400 m a2 m, je-
li kolej nevrtana a s konci délenymi podle podminek stanovenych technologickym postupem svafovani.

Mezera mezi konci kolejnic se pro tavné svarovani doporucuje 10 mm. Svareni zavérnymi svary se fidi
v rozmezi dovolené upinaci teploty. Po vyfezani stavajicich poli se svary obrousi. Pfed prerusenim
pfislusného kolejnicového pasu se po obou stranach od budouciho fezu kolejnice vyznaci znacky na
nepojizdéné strané hlavy kolejnice ve vzdalenosti mérené na celé metry, po definitivni Upravé musi byt
mezi znackami vzddlenost na celé metry uréena pred Upravou.

Zachovani stavajici upinaci teploty se zajisti fadnou drzebnosti upeviiovadel v délce min. 75 m od svaru
nebo v misté pricnych posun( koleje vétsich jak 10 mm od zaméreného bodu v Useku s podbijenim.

5.8 Demontaze a vyuziti vyziskaného materialu

Nejprve bude kolej rozifezana pilou dle stavebnich postupl na kolejova pole dl. 25 m a poté odvezena na
demontazni zakladnu, kde budou zhotovitelem rozebrana do soucasti. Bude postupovano dle Smérnice
GR SZDC ¢.42 Hospodafeni s vyziskanym materialem.

Podle udaji z Pfedkategorizace stavajiciho svrskového materidlu koleji z 09/2015 - viz Pfiloha ¢. 5 této
zpravy - se predpoklada vyzisk materidlu kolejnic, prazcli, podkladnic i upevriovadel. Pfevazna cast
materialu je pouZitelnd k regeneraci &i daldimu vyuZiti na stavbach SZDC. Material oznaéeny jako $rot bude
ekologicky zlikvidovan (odvoz na skladku, kovosrot...), zbyly materidl kategorizovan jako regenerovany i
uzity bude protokolarné predan objednateli az na prazce SB 6 v poctu 1162 ks, které budou po odstrojeni
vyuzity v rdmci SO 11-02 do praZcové rovnaniny pro rozsifeni drazni stezky.
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Na zakladé rozboru materidlu kolejového loZze vramci GTP byly zjistény prekrocené hodnoty
nebezpecnych latek v kolejovém loZi, zejména arsen As, uhlovodiky C10-C40 a PAU. ProtoZe prizkumem
nebyly podchyceny vSechny lokality, uvazuje se, Ze 5 % odpadu z kolejového loZe bude skladkovano jako
nebezpecny odpad.

Stavajici kolejové loZe bude v Useku mimo reprofilaci strojni Cistickou Stérkového loZe odtéZzeno do Urovné
plané télesa Zelezni¢niho spodku a odvezeno na recyklaéni zakladnu, kde probéhne oddéleni jemné frakce
a recyklace. Predpoklada se, Zze 20 % z celkového objemu bude tvofit podsitné frakce 0/8 mm, z néhoz
25 % (tj. 5% z celku) bude kategorizovano jako nebezpecny odpad s odvozem na skladku N (materidl
s pfekro¢enymi hodnotami As, C10-C40 a PAU) a 75 % kategorizovan jako ostatni odpad bude rovnéz
odvezen na skladku O, pokud nebude zapotiebi jako pfimés do zlepSené zeminy. Jiné vyuZiti podsitného
se nepredpokladd. Polovinu tj. 50 % z celkového objemu kolejového loze bude tvofit recyklované
kamenivo fr. 31,5/63 mm, které bude pfedrceno na frakci 0/31,5 mm pro opétovné pouziti do podkladnich
vrstev Ci zasypl, a zbylych 30 % z celkového objemu bude tvofit kamenivo jemné frakce fr. 8/31,5 mm
rovnéz pouzitelné do podkladnich vrstev prazcového podloZi ¢i zasypU.

V Useku s reprofilaci kolejového loZe tj. vkm 230,644 - 230,764 se uvazuje, Ze 60 % stavajiciho objemu
Stérkového loze se procisti namisté a zbylych 40 % bude odvezeno na recyklacni zakladnu, kde bude
zrecyklovano stejnym zplsobem jako Stérkové loZe odtéZzené v plném profilu.

5.9 Vystroj drahy a zajisténi koleje

Schéma umisténi vystroje trati je ziejmé z pfislusné prilohy vykresové ¢asti dokumentace. K osazeni nové
vystroje drahy dojde v Useku km 226,016 — 232,622, ve 2. koleji bude vystroj demontovana az ve 2. etapé
v ramci rekonstrukce 2. koleje. Jedna se o tyto navésti:

- ndvést ,Kilometricka poloha“ (betonové hektometrovniky a tabulové stanicniky),
- navést ,Tratova rychlost” (rychlostniky N a NS),

- navést ,Konec platnosti rychlostnikd NS“,

- ndvést ,0cekavejte konec platnosti rychlostnik( NS“,

- navést ,0cekavejte tratovou rychlost” (predvéstniky N a NS),

- navést ,Stoupani/klesani traté” (sklonovniky),

- naveést ,Zkracena vzdalenost”,

- naveést ,Vlak se blizi k zastavce”,

- ndvést ,Konec nastupisté”

Min. na zabrzdnou vzdalenost pred prejezdy budou osazeny tabulové stani¢niky ve Zlutém provedeni.
RovnéZ min. na zdbrzdnou vzdalenost pred navést ,Konec nastupisté” budou osazovany tabule ,Vlak se
blizi k zastavce”.

Pfednostné se pocita s osazovanim vystroje na sloupy trakéniho vedeni. Ztohoto dlvodu byly i
rychlostniky presunuty z konce/zacatku prechodnice na nejblizsi stozar TV. V takovych ptipadech byla
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zaroven provérena skutecnost, aby hodnota aktudlniho nedostatku prevyseni v daném misté neprekrocila
hodnotu limitni.

Betonové hektometrovniky budou osazeny v lichych hektometrech dle predpisu SZDC M21. Pfi osazovani
patek vystroje, jez bude instalovana na samostatné sloupky, je nutno respektovat realizované kabelové
trasy a zaroven minimalni vzdalenost okraje tabule od osy koleje nesmi byt mensi nez 3000 mm + A.

Tvarové a barevné provedeni jednotlivych prvk{ vystroje trati musi odpovidat pfedpisu SZDC D1 — zména
¢. 4, Vzorovym listim zafizeni trati, predpisu SZDC M21 a TNZ 73 6395.

5.10 Zajisténi prostorové polohy koleje

Vyhotoveni zajiSténi prostorové polohy koleje a dokumentaci skutecného provedeni zajisti zhotovitel
stavby vramci realizace. Navrh, pocet zajistovacich znacek a jejich umisténi je uveden v Tab. 17:
Zajistovaci znacky v Soupisu praci, pfesné oznaceni bude definovano po zaméreni skute¢ného stavu. Cilem
navrhu neni pfesnd topologie zajistovaci znacky (pfesné soufadnice) a urceni definitivniho typu znacky,
ale pouze stanoveni a doloZeni jejich odpovidajiciho mnoZstvi pro vykaz vymér. Definitivni oznaceni bude
stanoven v projektu, ktery zajisti zhotovitel stavby v zavislosti na skutec¢nych pomérech pred uvedenim
stavby do trvalého provozu. Definitivni pocty jednotlivych typU tudiz mohou byt odlisné od udaného poctu
jednotlivych typl v SO 11-01.

Zajistovacimi znackami se zajisti poloha obou tratovych koleji. Zajistovaci znacky se osadi tak, aby
zaméreni znacek a zpracovani dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pred
zahajenim trvalého provozu. Znacky budou osazovany oboustranné z vnéjsich stran trati zdsadné na
podpéry trakéniho vedeni nebo do jejich betonovych zakladd. Zajistovaci znacky se oznaci podle ¢&l. 22b
dilu 1l pfedpisu SZDC S3, jejich poloha se stanovi podle ¢l. 113, 114 a tab. 2 ad. U most( se zaji$tovaci
znacky zapusti do parapetu na opérach. Metoda dlouhych tétiv bude soucasti dokumentace skutec¢ného
provedeni stavby.

Pro osazovani patek vystroje trati a zajistovacich znadek je nutno respektovat realizované kabelové trasy
a zaroven minimalni vzdalenost okraje tabule od osy koleje nem(ze byt mensi nez 3000mm + A.

5.11 MIB body systému AVV

V rdmci stavby ,Instalace tratové ¢asti AVV pro oblast OR Brno, |. etapa“ byly na ptelomu let 2015/2016 v
TU Havli¢kdv Brod - Okrouhlice osazeny v kolejich magnetické informaéni body MIB-6 systému AVV. V
ramci SO 11-01 Zelezniéni svréek budou tyto body v iseku v km 226,010 - 231,245 demontovény, po dobu
praci uskladnény a poté namontovany zpét v nové poloze. Z dlivodu zmény typu prazcl bude nutné pouzit
nové upeviovaci soustavy pro upevnéni MIB bodud na prazce betonové 304 kg/ks s bezpodkladnicovym
upevnénim. Zaroven bude v km cca 227,400 u navéstidla 2-2274 dodan novy MIB z dlivodu novych
rychlostnich profil(l a rozmisténi navéstidel autobloku.

Nova poloha jednotlivych MIB bodi v Tabulce €. 2 je orientacni, skutecna poloha bude zavisla na situovani
navéstidel po pokladce kolejového rostu. Budou umistény vidy pred navéstidlo ve sméru jizdy. Jejich
poloha vGéi navéstidlim je zobrazena rovnéz v pfil. HO0200 Situa¢ni schéma PS 12-01 Tratové
zabezpecovaci zafizeni.
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MIB body ve 2. koleji budou v useku km 226,016 - 232,650 osazeny dvakrat - v 1. etapé na stavajicim
svrsku a ve 2. etapé na novém svrsku.

MIB body - stavajici poloha
oznaceni | stanic¢eni (km) | kolej ¢.| praZec
11 226,010 1 prazec B91
21 226,010 2 prazec B91
12 227,235 1 prazec SB6
22 227,950 2 prazec SB6
13 228,640 1 prazec SB6
23 229,465 2 prazec SB6
14 230,085 1 prazec SB6
15 231,245 1 prazec SB6
25 231,245 2 prazec SB6

Tabulka 2 MIB body - stdvajici poloha

MIB body - nova poloha (orientaéni)

oznaceni | stani¢eni (km) | kolej &. | upev.sada| poznamka
pav. 11 226,050 1 pavodni
puv. 21 226,050 2 puvodni
pav. 12 227,400 1 nova

nova 227,400 2 nova
pav. 13 228,712 1 nova
puv. 22 228,712 2 nova
pav. 14 229,736 1 nova
puv. 23 229,736 2 novy MIB bod
piv. 15 230,927 1 nova
puv. 25 230,927 2 nova

Tabulka 3 MIB body - novd poloha (orientacni)

6. SO 11-02 ZELEZNICNi SPODEK

Zelezni¢ni spodek predstavuje nosnou stavebni konstrukci Zelezni¢niho svriku a jeho Ginosnost zasadné
ovliviiuje geometrickou polohu koleje.

Soucasny stav Zelezni¢niho spodku v rekonstruovaném useku koleje je v prevaziné ¢asti nevyhovuijici jak
z hlediska nedostatecné unosnosti zemni plané, tak z hlediska nefunkéniho odvodnéni. Rekonstrukci
Zelezni¢niho spodku bude uvedeno do normového stavu z hlediska Unosnosti a Sitky plané télesa
felezni¢niho spodku dle predpisu SZDC S4 v rozsahu km 226,016 000 a7 232,353 000.

Jako podklad pro navrh sanace Zelezni¢niho spodku byl zpracovan geotechnicky (GTP) a doplnujici
geotechnicky prazkum (DGTP) firmou ARCADIS v Ginoru 2016 na zakladé zatéZovacich zkousek v kopanych
sondach, jadrovych vrtli v kopanych sondach, laboratornich zkousek a rozbor(. Dopliiujici geotechnicky
prazkum pak zahrnuje i vysledky pfedchozi GTP a interpretuje findlni ndvrh prazcového podlozi, analyzuje
vyskyt zemin a hornin a prezentuje i zahrnuje vysledky laboratornich rozborl zeminy.
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6.1 Rozsah uprav

Pfedmétem stavebniho objektu SO 11-02 Zelezni¢ni spodek je sanace prazcového podloZi, provedeni
zemni pldné a plané télesa Zelezni¢niho spodku, zajisténi radného odvodnéni drazniho télesa vystavbou a
rekonstrukci pfikopl, sefiznutim banket( a zajisténi predpisové Sirky draznich stezek. Soucasti objektu
jsou i demolice starych betonovych objektl (patky, zaklady) s vyjimkou zaklad( stavajicich trakcénich
stozar( (soucast SO 31-01.1 Trakéni vedeni) v obvodu stavby, demolice dfevénych objektll a vybudovani
a uloZeni pricnych prechodl kabelovych chrani¢ek. Podobjekt SO 11-02.1 Kaceni drevin fesi kaceni
mimolesni zelené pro Ucely stavby a ochrany staveb drahy ve vzdalenosti vétsi nez 6 m od osy krajni koleje.
Dalsi podobjekty SO 11-02.2 Dopravni trasy a SO 11-02.3 Dopravni opatfeni fesi Upravu dopravnich tras a
opatteni pfi provozu stavenistni dopravy.

Z hlediska drahy je stavebni objekt ¢lenén takto:

ZU SO 11-02: km 224,240 (pFicny pfechod kabelu nn v chranicce)

KU SO 11-02: km 232,353 (konec sanace Zelezni¢niho spodku a odvodnéni)
ZU sanace zel. spodku km 226,016 (totozny s rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku)

KU sanace Zel. spodku km 232,353 (totozny s rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku)

v Useku km 230,644 - 231,764 bude sanace provadéna pouze v pfechodové oblasti a pod prejezdem
v ev. km 231,622 v novém staniceni km 231,425

ZU rekonstrukce odvodnén

é km 226,016
é

i
KU rekonstrukce odvodnéni  km 232,353

\

pficné prechody chranicek km 224,240
Fic

Z
KU pfi¢né prechody chrani¢ek km 232,232

6.2 Zemni prace a nakladani s materidlem

Zemni prace v rdmci objektu SO 11-02 spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni prebytecné zeminy i
horniny ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZzadovany tvar zemniho télesa a odvodnovaci zafizeni.
Odstranéni stdvajiciho kolejového loZe je soucdsti SO 11-01 v rdmci demontdzi. Veskeré vykopové prace
na zelezni¢nim spodku jsou charakteru odkopdavek pro rekonstrukci Zeleznic. Do zemnich praci jsou
zahrnuty i odkopdvky spojené s hloubenim ryh pro odvodnéni, podélné trativody a pfi¢né prechody
chranicek. V usecich se skalnim podlozim a skalnimi vychozy je uvazovano s tfidou tézitelnosti hornin 2, 3,
v pfipadé vyskytu navétralé ruly ve skalnim podloZi s tfidou tézitelnosti 2. Vyskyt skalniho podloZi byl
potvrzen geotechnickym prizkumem.

Chemickymi analyzami a naslednym porovnavanim vysledkd s Vyhlaskou MZP CR 294/2005 Sb. bylo
zjiSténo, Ze material z podlozZi kolejového loze z koleje €. 1 a 2 m(Ze obsahovat pfirozeny arsen. ProtoZe
se jedna o pfirozeny vyskyt arsenu, mize byt rovnéz obsazen v zeminé v okoli trati, v zeminé pfi vykopech
pro odvodnéni podél trati, pro zaklady trakénich stozard, pfi vyvrtech z pilot pro protihlukové stény apod.
Pro nakladani s timto materidlem budou dle vytéZzeného mnozstvi provedeny zkousky na kontaminaci
(limitni hodnoty dle § 12 a Pfiloh 10.1., 10.2 Vyhl. 294/2005 Sb. v platném znéni). Pro zasypy ryh
kabelovych chranicek, trativodnich Sachet, zhutnéné zasypy pfikopl pod kolejemi v misté odsunu koleji
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do nové stopy ¢i zhutnéné vyplné nepropustnym materidlem mezi odvodrovacimi otvory prikopovych
zidek, kdy se jedna o relativné malé mnozstvi na délku trati, nebudou treba zvlastnich opatreni. V pfipadé
vétsiho mnozstvi zasypu koncentrovaného do malého mista, napf. uvazovany ptisyp polni cesty u nové
polohy prejezdu vkm 231,622 v ramci SO 18-01 ¢i jiné nasypy a zasypy odtéZenou zeminou v prostoru
stavby, bude tfeba v misté zasypu predem provést rovnéz zkousky na kontaminaci. Neprekroci-li zjisténa
kontaminace vytéZzeného materidlu pozadové hodnoty v misté prisypu (zasypu, nasypu), je moziné jej
vybudovat s pouZzitim vytéZeného materialu, v opacném pfipadé je nutné pouZit vytéZzeny material z jiné
Casti stavby, ktery splfiuje pozadové hodnoty, a tento materidl odvést na skladku. Pfedpoklada se, ze 5 %
z celkového mnoZstvi odpadu bude kategorizovano jako nebezpecény a odvezeno na skladku N.

6.3 Uprava plané

Plan télesa Zelezni¢niho spodku se navrhuje vodorovna. V obloucich s pfevySenim ve smyslu na vnéjsi
stranu koleje (tj. doprava u 1. koleje a doleva u 2. koleje) se pti prevyseni D > 30 mm zfidi sklonénd plan
spodku 5 % ve smyslu pfevyseni koleje pro snizeni mnozstvi Stérku. Vyjimkou je usek s reprofilaci
kolejového loZe strojni CistiCkou v km 230,644 - 231,764, kde bude cistickou vytvorena sklonéna plan 5 %
na vnéjii stranu koleji i v pfimé. Sitka plané spodku na vné&jsi strané koleje pfi vodorovné plani &ini 3,000
m, pfi sklonéné pldni 5% pak 3,200 m. V oblouku s prfevysenim se Sitka vodorovné plané spodku zvétSuje
0 0,100 az 0,300 m tak, aby byla zajisténa minimalni Sitka drazni stezky 0,400 m. ProtoZe vystavba bude
probihat nejprve v koleji ¢. 1 a poté v koleji €. 2, obé plané se mezi kolejemi mohou stykat s vyskovym
rozdilem.

Zemni plan bude vzdy sklonénd ve sklonu 5% na vnéjsi stranu koleji, s vyjimkou prechodové oblasti ZKPP
a pod prejezdem v ev. km 231,622 v novém stanieni 231,425 a v Useku km 231,764 - 232,024, kde bude
sklon plané 5% proveden pod obéma kolejemi smérem k nasypové ¢asti drazniho télesa, tj. vlevo 1. koleje.
Tato Uprava je vyvolana zejména nemoznosti zajistit fadné odvodnéni zemni plané podél 2. koleje
zdlvodu vyskytu stavajicich odvodrnovacich Zlabl svyskou dna nad zemni plani, s nimiz nelze
manipulovat. V pfipadé prejezdu je to zplsobeno kratkym Gsekem sanace na jinak souvislém useku, kde
se provadi pouze reprofilace kolejového loZe strojni Cistickou a kde je odvodnéni na strané 2. koleje
zajiténo soustavou pfikopl a zidek vybudovanych vroce 2006 v ramci opravnych praci SZDC SDC.
V pripadé druhého useku se pod urovni drdini stezky nachazi Zlab vybudovany vroce 2014 ramci
rekonstrukce opérné silniéni zdi se sklonem cca 2,5 %o proti stani¢eni. Smyslem Zlabu je zajisténi
odvodnéni z plané spodku, coZz by v pfipadé zfizeni konstrukénich vrstev a potfebného zdvihu koleje
zpUsobilo nedostatecnou az Zadnou Sifku drazni stezky. V tomto Useku tedy bude zemni plan rovnéz
jednostranné sklonéna k nasypové ¢asti vlevo 1. koleje.

Pti realizaci pfikopU a vykopt pro podkladni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku je nutné brat v ivahu vedeni
kabelovych tras a v jejich blizkosti provadét vykopy se zvlastni opatrnosti. To se tyka predevsim novych
kabelovych tras a pricnych prechod(, kabelu GSM-R a stavajiciho kabelu 6kV.

Pfed zahajenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit veskeré kabelové trasy pted pfipadnym
poskozenim, proto je tfreba pred zapocetim praci tyto trasy presné vytycit. Vykopové prace v blizkosti
téchto tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m na obé strany provadény vyhradné bez pouZziti
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mechanizace. Pfi obnazeni kabel( béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu napft.
betonovym Zlabem, pred zdhozem obnovit plvodni uloZeni a prizvat ke kontrole zastupce spravce kabeld.

V zZadném pripadé nesmi dojit béhem stavby k preruseni kabelu GSM-R, proto musi byt v jeho blizkosti
veskeré vykopové prace provadény rucné. Ochrana kabelu v koliznich mistech Zeleznicniho spodku je
predmétem PS 21-01 DOK a TK.

6.4 Konstrukce prazcového podlozi

Navrh a posouzeni konstrukce prazcového podloZi je obsazen v pfiloze B 14.2.1 Doplnujici geotechnicky
prizkum, ARCADIS CZ, a.s., 02/2016 a v pfiloze na konci této zpravy.

Rozsah sanaci prazcového podlozi:

kolej €. 1
ZU (km) KU (km) délka (m)| ZU (km) KU (km) délka (m)
KPP typ 3.1 KPP typ 6.1
231,764 232,200 436 | 227,300 227,900 600
CELKEM 436 | 228,261 228,800 539
229,200 229,400 200
KPP typ 3.2.1 CELKEM 1339
226,016 227,160 1144
227,189 227,300 111 | ZKPP typ 3 prejezdy
227,900 228,245 345 | 228,245 228,261 16
228,800 229,200 400 | 231,416 231,433 17
229,400 230,388 988 | CELKEM 33
230,417 230,644 227
232,200 232,353 153 | ZKPP typ 4 mosty
CELKEM 3368 | 227,160 227,189 29
230,388 230,417 29
KPP typ 3.2.2 CELKEM 58
neni
kolej €. 2

ZU (km) KU (km) délka (m)| ZU (km) KU (km) délka (m)

KPP typ 3.1 KPP typ 6.1

231,765 232,355 590 | 227,000 227,161 161

CELKEM 590 | 227,190 227,700 510
229,100 229,400 300

KPP typ 3.2.1 229,800 230,100 300

226,016 227,000 984 | CELKEM 1271

227,700 228,244 544

228,260 229,100 840 | ZKPP typ 3 prejezdy

CELKEM 2368 | 228,244 228,260 16

Technicka zprava

——— PRODEX, spol. s r.0. ®m Praha m listopad 2016 26 —



ZVYSENi TRATOVE RYCHLOSTI V USEKU HAVLICKUV BROD - OKROUHLICE
SO 11-01 Zelezniéni svriek, SO 11-02 Zelezniéni spodek

Projekt stavby

231,415 231,432 17
KPP typ 3.2.2 CELKEM 33
229,400 229,800 400
230,100 230,386 286 | ZKPP typ 4 mosty
230,415 230,642 227 | 227,161 227,190 29
CELKEM 913 | 230,386 230,415 29
CELKEM 58

Tabulka 4 Rozsah sanaci praZzcového podlozZi

6.4.1 Konstrukéni vrstva stérkodrti

Na konstrukéni vrstvu Stérkodrti fr. 0/31,5 mm bude pouZit z vétsi ¢asti recyklat kolejového loze, z
mensi ¢asti novy nakupovany material (viz Soupis praci). Konstrukéni vrstva bude provedena vidy na
sklonéné zemni plani 5 % (viz vyse), minimalni tloustka vrstvy bude dodrZena v oblasti roznaseciho uhlu
45° od spodniho okraje praZce. Konstrukcni vrstva Stérkodrti bude na vnéjsi strané koleje provedena
k okraji drazni stezky, k pfikopu ¢&i trativodu, na vnitfni strané do poloviny osové vzdalenosti koleji.
Konstrukéni vrstva z cementové stabilizace a zlepSené zeminy, jejiz horni vrstva plni funkci zemni plang,
bude provedena na vnéjsi strané koleje v Sifce 2,50 m nebo k trativodu.

6.4.2 Separacni geotextilie

Plosny prvek ze separacni geotextilie bude poloZzen na zemni plan tak, aby pokryval celou jeji $itku, min.
pod konstrukéni vrstvou nebo k odvodriovacimu zatizeni. Zaroven musi byt zajisténo spolehlivé napojeni
geotextilie na odvodnovaci zatizeni. Pfi spojovani pasu geotextilie na délku musi byt pfesah nejméné 0,50
m, to plati i pro napojovani geotextilii pod 1. a 2. koleji.

Separacni geotextilie navrzena v KPP typ 3.1 pfip. i v 3.2.1 a 3.2.2 musi spliovat poZadavky uvedené
v predpisu SZDC S4 ptiloha 12 - Pouziti geotextilii a geomembran v konstrukénich vrstvach télesa
Zelezni¢niho spodku. Geotextilie nepftispivad ke zvyseni modulu pretvdrnosti, zabrafiuje pouze pronikani
jemnych &astic do vrstvy $térkodrti. Minimalni hmotnost geotextilie 250 g/m?, min. pevnost v tahu min.
15 kN/m v pfipadé poufZiti netkané geotextilie a 40 kN/m v pfipadé tkané geotextilie, odolnost proti
statickému protrzeni min. 2,5 kN.

6.4.3 Vyztuina geomfriz

Vyztuzny prvek z geomfize se uklada rovnobéziné s osou koleje v zakladni sSifce 2,60 m na vnéjsi stranu od
osy koleje s rozsifenim v obloucich s pfevysenim ve smyslu k sousedni koleji, kdy se Sifka zvétsi na 2,70 -
2,90 m tak, aby byl zajistén pfesah od roznaseciho uhlu 45° min. 0,50 m. Na vnitfni strané koleje bude
Sitka prvku vzdy minimalné do poloviny osové vzdalenosti koleji, tj. v Sifce 2,05 m.

Vyztuzna geomfiz navrzena v KPP typ 3.2.1, 3.2.2 a ZKPP typ 3 musi spliiovat poZadavky uvedené
v predpisu SZDC S4, ptiloha 11 - PoufZiti vyztuinych geotextilii a geomfizek v télese Zelezniéniho spodku.
Minimalni pevnost v tahu pfi protazeni 2% musi byt 30 kN/m, kfivka zrnitosti vrstvy na geomfizi musi mit
rovhomé&rné zastoupeni jednotlivych frakci, aby bylo kamenivo efektivné zhutnitelné. Ciselné
granulometrické charakteristiky musi splfiovat nésledujici pozadavky: d10 > 0,05 mm; d60/d10 > 15.
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Zaroven musi byt dodrzen vztah mezi u¢innym primeérem zrna a otvorem geomftize, kdy d100 < 2,5 x d50
=~ rozmér otvoru geomfize.

V pfipadech velmi nepfiznivého vodniho rezimu, konzistence zemin Ic < 0,7 a zvodnélého podlozZi s
proménnou hladinou podzemni vody zasahujici sezénné nad Uroven zemni plané bude geomfiz doplnéna
separacni geotextilii s filtraéni funkci min. hm. 250 g/m? a dal3ich parametr( dle odst. 6.4.2. O jejim pouZiti
bude rozhodnuto na misté po odkryti zemni plané dle aktudlnich podminek a po dohodé s geotechnickym
dozorem investora.

6.4.4 ZlepSeni zemin

Zlepseni zemin se provede v tl. 500 mm (420 mm po zhutnéni) misenim na misté pomoci stabilizacni frézy.
Jako pojivo se na zeminy GC, SC a jemnozrnné zeminy pouZije vapno vyhovujici normé& CSN EN 459-1, na
ostatni zeminy s pfiznivéjSimi geotechnickymi vlastnostmi se pouZzije hydraulické (silnicni) pojivo ze smési
cementu, cementarskych prisad a vapna s podilem vapna ve smési 30, 50 nebo 70 % v zavislosti na druhu
zeminy. Pfed rozhodnutim o druhu a typu pouZitého pojiva a jeho davkovani je nutné provadét v priibéhu
stavby pocatecni a prikazné zkousky, které ovéfi, zda bude danym typem pojiva v konkrétnim druhu
zeminy dosaZeno poZadovanych parametrl zlepsené zeminy (viz dale). K dosaZeni dostatecného zlepseni
vapennym pojivem obvykle postaci pfimés 3 % vapna ¢i 5% smésného pojiva. Zlepsena zemina nesmi byt
pouzita v dosahu hladiny spodni vody. Zjisti-li se béhem vystavby hladina spodni vody v konstrukénich
vrstvach, pak je nutné zajistit poZzadovanou unosnost plané zZel. spodku jinym druhem sanace. V priibéhu
realizace bude zkouskami zjistovana prirozena vlhkost zlepSovanych zemin. V pfipadé potfeby bude
nasledné upravena receptura smési v zavislosti na zjisténé pfirozené vihkosti takto: pfi Wprir > Wopt S€ ZVYSi
pomeér pojiva ve smeési, pfi Wpiir > Wopt S€ ZvySi pomér vody ve smési.

Zlep$ena zemina navriend v KPP typ 6.1 musi spliiovat musi splfiovat pozadavky uvedené v predpisu SZDC
S4 ptiloha 13 - Pouziti zlepSenych zemin a stabilizace v télese Zelezni¢niho spodku a dale tyto parametry:
modul pretvarnosti na vrstvé zlepSené zeminy Ep sep = min. 40 MPa, CBR min. 10 % u mirné namrzavé a
CBR min. 47 % u nenamrzavé zeminy (pocitd se s promrzanim 1/3 tloustky vrstvy do zlepsené zeminy),
relativni ulehlost Ip = min. 0,9, Proctor Standard PS = min. 100%, hodnota metylénové modfi (pfi pouziti
vapna) 0-6.

Pfed provedenim vrstvy zlepSené zeminy musi byt ze zemni plané odstranén humus a nezadouci
predméty, zemni plan musi byt srovndna a odvodnéna. Pfed ddvkovanim se material profrézuje nebo
rozrusi rozryvaci, poté se pomoci davkovacli nadavkuje pojivo s presnosti +- 10%. Promiseni zeminy
s pojivem se provadi zasadné zemnimi frézami. Pfi miseni ve vice pasech se sousedni pasy musi prekryvat
min. 0,20 m. Rozmélnéni hrudek ve vrstvé zlepsené zeminy bude takové, aby obsah hrudek ve smési
zlepsené zeminy byl max. 50 % pro 4-8 mm, max. 25 % pro 8-12 mm a max. 10 % nad 16 mm. Po promiseni
s pojivem se smés dovlhCuje tak, aby bylo dosazeno optimalni vihkosti s pfesnosti +- 3%. Rozprostiena
smés s optimalni vlhkosti se urovna do predepsaného sklonu a zhutni se na min. Ip = 0,9.PoZzadovana mira
zhutnéni musi byt dosazena v celé tloustce zlepSované vrstvy.
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6.4.5 Stabilizace

Cementova stabilizace zemin se provede v tloustce 300 mm misenim v centru. Stabilizuji se vhodné
zeminy z odkopavek Zelezni¢niho spodku s Cislem plasticity lp > 27, s max. velikosti zrna 45 mm. Pro
stabilizaci Ize pouZit zrnitost uvedenou v CSN 73 6125 pro t¥idu stabilizace S I. Pojivem stabilizace bude
pouzit cement, ktery nesmi byt starsi 4 mésice. Pred rozhodnutim o davkovani cementového pojiva je
nutné provadét v pribéhu stavby pocatecni a prikazné zkousky, které ovéfi, zda bude dosazeno
pozadovanych parametr( stabilizace (viz dale). K dosaZeni dostatecné stabilizace cementovym pojivem
obvykle postaci pfimés 5 % cementu. Zjisti-li se béhem vystavby hladina spodni vody v konstrukénich
vrstvach, pak je nutné zajistit poZadovanou tUnosnost plané Zel. spodku jinym druhem sanace. V prabéhu
realizace bude zkouskami zjistovana pfirozena vlhkost stabilizovanych zemin. V pfipadé potfeby bude
nasledné upravena receptura smési v zavislosti na zjisténé prirozené vihkosti takto: pfi Wpsir > Wopt S€ ZVYSi
pomeér pojiva ve smési, pfi Wpiir > Wopt S€ zvySi pomér vody ve smési.

Cementova stabilizace navrzena v rdmci ZKPP typ 4 musi splfiovat poZzadavky uvedené v pfedpisu SZDC S4
pfiloha 13 - Pouziti zlepSenych zemin a stabilizace v télese Zelezni¢niho spodku a déle tyto parametry:
modul pretvdrnosti na vrstvé stabilizace E; stap = min. 60 MPa, relativni ulehlost Io = min. 0,9, Proctor
Standard PS = min. 100%, hodnota metylénové modfi 0-2.

Pfed provedenim stabilizace musi byt ze zemni plané odstranén humus a nezadouci predméty, zemni plan
musi byt srovnana do predepsané vysky a sklonu s pfipadnym prehutnénim. Pfed ddvkovanim se material
profrézuje nebo rozrusi rozryvaci, poté se pomoci davkovacl nadavkuje pojivo s pfesnosti +- 10%.
Promiseni zeminy s pojivem se provadi zasadné zemnimi frézami. Pfi miseni ve vice pasech se sousedni
pasy musi prekryvat min. 0,20 m. Rozmélnéni hrudek ve vrstvé zlepsené zeminy bude takové, aby obsah
hrudek ve smési zlepSené zeminy byl max. 25 % pro 4-8 mm, max. 10 % pro 8-12 mm a nad 16 mm 0 %.
Po promiseni s pojivem se smés dovlhcuje tak, aby bylo dosazeno optimalni vihkosti s presnosti +- 3%.
Rozprostifena smés s optimalni vlhkosti se urovna do predepsaného sklonu a zhutni se na min. Ip = 0,9.
Pozadovanda mira zhutnéni musi byt dosazena v celé tloustce stabilizované vrstvy.

6.5 Odvodnéni

Rozsah a zpUsob odvodnéni koleje vychazi z pozadavku na Fadné odvodnéni zelezni¢niho télesa dle SZDC
S4.Z divodu sanace télesa Zelezni¢niho spodku a sniZzenim Grovné zemni plané je ve vétsiné pripadl nutné
vybudovat odvodnéni nové. Pouze v Useku km 230,644 - 232,024 bude vyuZito stavajici odvodnéni podél
2. koleje z prikopovych Zlabl TZZ4 a prikopovych zidek J-maly. Prikopy vSak budou nejprve zbaveny nanosu
a v misté zakladovych patek trakénich stozard budou po jejich demolici v rdmci SO 31-01.1 Trakéni vedeni
propojeny shodnym typem namisto stavajiciho zatrubnéni (zidky J-malé a Zlabovky TZZ4). Stavajici
zpevnény prikop v km 228,630 bude rovnéz vycistén a pripadné predlazdén.

Odvodnéni bude zajiSténo predevsim zpevnénymi prikopy, pfikopovymi zidkami a podélnymi trativody.
Minimalni sklon zpevnénych pfikopt je 2,6 %o, minimalni sklon trativod( pak 5,0 %e.
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6.5.1 Zpevnéné prikopy

Zpevnéné prikopy ze Zlabovych prefabrikat( TZZ3 a TZZ4 jsou navrZeny v mistech, kde neni ucelné pouzit
pfikopovou zidku tvaru J, tedy predevsim na zpevnéni stavajicich prikopl tam, kde jiZ v soucasnosti
vyhovuje Sitka drazni stezky, a kde ptikop i svah neni v kolizi s hranici drazniho pozemku ¢i kabelem GSM-
R. V ostatnich pfipadech se navrhuji pfikopy z pfikopovych zidek tvaru J-velky, J-maly a UCH s poklopem,
ktery muze byt pochozi a nahrazovat drazni stezku, a trativody. Vyhodou poufziti téchto prikopovych zidek
je snizeni objemu zemnich praci a vyzisku zeminy s obsahem nebezpecnych latek (arsenu), zlepSeni
stability svahu a eliminace kolize s kabelem GSM-R a jeho nutné ochrany.

Ptikopy z prefabrikat( budou uloZeny do betonového loze C16/20 tl. 100 resp. 150 mm. Pfikopové zidky
J-velky a UCH musi byt z obou stran opatfeny otvory Js = 100 mm v pravidelnych rozestupech max. po
1,0 m (zidky J-maly z vnéjsi strany - standardné nejsou soucasti prvku, proto je nutné zadat jejich vyrobu
pfedem v objednavce nebo je nechat vyvrtat se souhlasem vyrobce), kolem kterych bude vytvoren
kamenny filtr fr. > 100 mm a které budou ochrdnény geotextilii pfed zandsenim. Vyplii mezi otvory a
zakladovou sparou z betonu musi byt z nepropustné zeminy. Zidky budou z rubové strany opatfeny
hydroizolaénim asfaltovym natérem. Zasyp za zidkami bude proveden prednostné z recyklatu kolejového
loze - zhutnéné stérkodrti fr. 0/31,5 mm, ktera bude rovnéz obalena v geotextilii, pFip. z propustného
nenamrzavého materidlu vykopku. Spoje mezi jednotlivymi prefabrikaty budou utésnény cementovou
maltou, v pfipadé vétsich vychylek napf. v ojedinélych pfipadech kolem zakladd TV, pak budou spary
dobetonovany monoliticky. Rovnéz tak v prechodech mezi jednotlivymi druhy pfikopl a pfi vyusténi na
terén bude provedeno opatfeni proti sesuvu svahu z monolitického betonu ¢i s pomoci prefabrikat(
ztraceného bednéni, vegetacnich tvarnic ¢i odlazdéni. PFi vyusténi na terén bude provedeno rovnéz
odlazdéni na vytoku.

6.5.2 Podélné trativody, Sachty, zausténi a trativodni vyusti

Podélné trativody se navrhuji pfedevsim v mistech, kde neni z prostorovych dlvodi mozné vést prikop ve
formé Zlabu ¢i prikopové zidky a kde neni predpoklad velkého objemu srazkovych vod. Trativody budou
sestaveny z potrubi PE-HD DN 200 odolné proti mrazu, uloZzené na vrstvu piskového loze tl. 50 mm v ryze
. 600 mm vyloZené separadni geotextilii min. 250 g/m? (dal$i poZadavky na GTX viz 6.4.3) a vyplnéné
drcenym kamenivem fr. 16/31,5 mm (dalsi poZadavky v pfil. 19 SZDC S4). Trativody po obou stranach
koleje vedené pod nastupistém v zastavce Havlicklv Brod-Perknov v Useku km 228,258 - 228,380 budou
pro zamezeni sedani nastupistni zidky vyplnény kamenivem jemnéjsi frakce 1/4 az 16/31,5 mm a zhutnény
nalp=0,9.

Trativodni Sachty se navrhuji plastové Da = 400 mm s Sachtovym dnem primym, koncové Sachty
s Sachtovym dnem umoznujici kolmy ¢i Sikmy vstup a vystup potrubi, a plastovym poklopem. Trativodni
vyusti budou provedeny z monolitického betonu ¢i v kombinaci s prefabrikatem ztraceného bednéni dle
pfilohy Detaily odvodnéni. Pod vyustémi bude provedeno odlazdéni z lomového kamene.

Podélny trativod u 2. koleje vkm 226,145 - 226,361 se nachazi nad zakladem protihlukové zdi zfizené
v ramci SO 10-02 PHS v km 226,145 - 226,361 vpravo. Vystavba PHS i rekonstrukce svrsku a spodku 2.
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v

koleje bude ve spole¢ném stavebnim postupu ¢. 4, proto musi byt trativodni ryha provedena aZz po
vybudovani zaklad’ PHS.

V km 228,296 a 229,051 bude provedeno nové napojeni stavajicich pficnych svod nahornich prikop
s tratovym prikopem vlevo 1. koleje pomoci monolitickych jimek z betonu C 30/37 velikosti 1,300 x 1,300
x 1,800 resp. 1,300 x 1,300 x 1,500-1,700 m tl. 0,250 m opatfenych stupadly, pozinkovanou mfizi
z pororoStu a z rubové strany rovnéz asfaltovym hydroizolaénim natérem. Do jimek budou z obou stran
zaustény prikopové zidky namisto stavajiciho otevieného prikopu a bude v nich zajistén kalovy prostor.

Vedeni prikopll a trativod( je patrné ze Situaci a Podélnych profil(, reSeni Sachet, vyusti a jimek pak
z Detaill odvodnéni.

6.6 Rozsireni draznich stezek

Rozsiteni draznich stezek prisypavkou, gabiony ¢i prazcovymi rovnaninami je navrZeno v Usecich, kde
z hlediska prostorového usporadani Zelezni¢ni koruny je potfeba provést rozsiteni drazni stezky, avSak pro
zajiSténi stability nasypového svahu neni tfeba specialnich konstrukci.

Zakladova spara bude provedena ve sklonu 2 - 5% k nasypové plose a zhutnéna dle TKP, Unosnost musi
byt min. 15 MPa.

Pfisypavka z propustné nenamrzavé zeminy, @ = min. 40°, hutnéna po vrstvach max. 0,30 m, mira hutnénf
Io = 0,90, je navriena predevsim v mistech nad pfikopy &i v nizkych nasypech, kde je mozné zajistit sklon
svahu 1:1,5 do vysky 1,0 m a sitky 1,0 m.

Gabiony a praZcové rovnaniny se navrhuji tam, kde neni mozné provést rozsiteni drazini stezky do
normového stavu pfisypavkou se sklonem svahu 1:1,5. Nejprve dojde k odtéZeni €asti svahu stezky
v tloustce min. 200 mm ¢i do projektované vysky plané a sklonu, ¢imz se odstrani mozny nanos z Cisticky
kolejového loZe, a provede se podkladni vrstva tl. 100 mm, v pfipadé rovnaniny z betonu C12/15,
v pfipadé gabionu ze $térkodrti 0/31,5 prednostné z recyklatu SL. Tato vrstva musi byt prokazatelné
zhutnéna na hodnotu Ip = min. 0,87 a Eg = 65 MPa. Pod podkladni vrstvou SD bude ulozena filtraéni
netkana geotextilie min. hmotnosti 200 g/m? vytaZena na zemni plani. Zasyp obou prvk( bude bud
podkladni vrstvou nebo recyklatem kolejového loze - zhutnéné stérkodrti fr. 0/31,5 mm

PraZcova rovnanina bude provedena z vyziskanych vyrazenych betonovych prazci SB 6 po demontaZi
koleji a rozebrani na zédkladné ve 2 fadach po 2 nebo 3 praZcich spojenych sponami.

Gabiony budou tvofeny dratokamennymi koSi vhodnymi pro pouZiti na elektrizovanych trati a vyplnénych
lomovym kamenem s vyrovnanymi na lici. Nad gabiony a rovnaninou bude provedena v rdmci SO 11-01
pochozi vrstva stezky z drti fr. 4/16 mm tl. 100 mm v pfipadé gabiont resp. 50 mm v pfipadé rovnaniny.

Konstrukce gabiond bude sestavena z vazanych kosu z dvouzakrutovych siti s tloustkou dratu 2,7 mm a
velikosti oka 60 x 80 mm a s povrchovou antikorozni Upravou galvanizovanim smési Zn+Al (95% Zn + 5%
Al) o tloustce min. 260 g/m? ptvodniho povrchu dratu. Zakladni tvar gabionovych koG je 0,6 x 0,5 x 2 m
(hl. x v.x dl.), ktery bude pouzit vjedné vrstvé a fadé ve vzdalenosti od osy koleje dle pfislusnych
vzorovych a pFiénych fez(. Kose budou navzajem spojeny c-krouzky & 3 mm & 100 mm, které se uzaviraji
pomoci spojovacich klesti. PoZzadavky na vlastnosti dratu a pletiva jsou uvedeny v Tabulce 2.
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Gabionové kose musi byt plné skladany a klinovany rucné, nesmi byt provadén volny zasyp kose
vyplnovym materialem. V soubéhu s realizaci jednotlivych vrstev gabionové stény bude provadén hutnény
zpétny zasyp za sténou gabionu propustnym nenamrzavym materidlem.

Pro vypln gabionl bude pouZito Stipaného kamene rozméra 50-30 az 100-200 mm. Kamenivo pro pouZiti
do gabionld musi splnovat podminky kladené na tento vyplhovy materidl. Mohou byt pouZity pouze
nerozpadavé, pevné Ulomky hornin, které nepodléhaji povétrnostnim vlivim, neobsahuji vodou
rozpustné soli a nejsou kifehké. Tento material musi dale splfiovat parametry uvedené v Tabulce 3.

Lic zdi bude proveden jako obklad zlomového kamene fr. 150-300 mm s jednou plochou nebo
opracovanou stranou.

Vsechny gabiony budou ochranény pred nebezpecnym dotykem v prostoru ohrozZeni trakénim vedeni.

Ochrana gabion( je predmétem SO 37-01 Havlick{v Brod - Okrouhlice, ukolejnéni.

Dal3i vlastnosti stanovi Pfiloha 27 predpisu SZDC S4 Gabiony v télese Zelezni¢niho spodku.

Zkouska Metodika Kritérium Pripustna
tolerance

Pletivo gabionii

Prumeér dratu min. 2,7 mm max. +/-0,4mm

Oko sité min. 80 x 100 mm

;L‘Xft ka galvanizovani| g\ 1905 1463 min. 50 gm , min. 260 g.m>

Tahové pevnost dratu | CSN EN 10002-1 min. 450 MPa

TaZnost CSN EN 10002-1 min. 8%

Tahovd pevnost pletiva | CSN EN 10002-1 min. 50 kN.m

Odolnost proti korozi | DIN 50021 min. 350 hod.

Spojovaci materidl

Pramér dratu

min. 3,00 mm

max. +/-0,2mm

Tloust’ka pozinkovani

CSN ISO 1463

min. 50 um , min. 240 g.m

Tahové pevnost dratu | CSN EN 10002-1 min. 450 MPa
Taznost CSN EN 10002-1 | max 8%
Odolnost proti korozi | DIN 50021 min. 350 hod.

Tabulka 5- PoZadované viastnosti drdtu pletiva a spojovaciho materidlu

Zkouska Metodika Kritérium
Pevnost v tlaku CSN 72 1151 min. 50 MPa
Nasdkavost CSN 72 1151 max. 1,5 % hmotnosti
Trvanlivost* CSN 72 1176 max. 9 %
Sypnd hmotnost CSN EN 1936 min. 16,5 kN.m?
Pérovitost kamene CSN EN 1936 max. 15 %
Odplavitelné &astice CSN EN 13755 max. 3 % hmotnosti
*Zhotovitel zajisti provedeni zkousSky trvanlivosti, pokud je nasdkavost kamene vétSi nez 1,5 %
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6.7 Ochrana svahu

V souladu se Vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku bude na upravené svahy znovu-rozprostiena ornice a
provedeno oseti travnim semenem. Pfi délce svahu nad 0,50 m budou svahy ochranény biodegradacni
rohozi uchycenou skobami. Pro zajiSténi strméjSiho sklonu svahu az 2 : 1 budou pouzity polovegetacni
tvarnice.

6.8 Prechody kabelli

Pro pfi¢ny pfechod kabelovych tras drainim télesem budou v ramci SO 11-02 do Zelezni¢niho spodku
uloZeny chranicky, které budou v oblasti zatiZzeni Zelezni¢nim provozem obetonovany. ProtoZe pokladka
kabelovych tras a prvkl zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni jakoZ i kabelu 6 kV probéhne béhem
pfipravnych praci za provozu vobou kolejich, provede se nejprve odhrnuti kolejového loZe
v meziprazcovém prostoru, poté dojde k provizornimu zajisténi koleje deskou a nasledné k rucnimu
prokopu ryhy pro kabelovou chranic¢ku. Hloubka uloZeni chranic¢ek musi byt jiz definitivni. Druh chranicek,
jejich uréeni a umisténi je uvedeno v pfiloze této zpravy.

7. PROVIZORNI STAV

Z divodu rozdéleni stavby na 2 etapy, kdy béhem prvniho roku (1. etapa) bude rekonstruovana kolej ¢. 1
a v nasledujicim roce po technologické zimni pfestdvce (2. etapa) bude rekonstruovdna kolej €. 2, bude
provoz ve stavajici 2. koleji (s vyjimkou nékolika kratkodobych vyluk) aZz do zahdjeni 2. etapy zachovan.
Proto bude nutné provést Upravy Zelezni¢niho svrsku ve 2. koleji souvisejici jednak se zabezpecovacim
zafizenim, jednak s pricnym posunem (pfiblizenim) 1. koleje po jeji rekonstrukci a jednak s technologii
postupu praci na vybranych mostnich objektech.

Tratové zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni stejné jako napajeci kabel 6 kV budou realizovany pro obé
koleje soucasné jiz béhem pfipravnych praci v 1. etapé. Z tohoto divodu bude nutné béhem 1. etapy
v ramci 4. stavebniho postupu po zprovoznéni rekonstruované 1. koleje (2. stavebni postup), provést
Upravy stavajici 2. koleje souvisejici se zprovoznénim nového zabezpecovaciho zafizeni ve 2. koleji, tj.
zfizeni a zruseni kolejovych obvodl (KO) k navéstidlim automatického bloku pomoci ambulantnich
lepenych izolovanych styk(. Dale budou presunuty MIB body systému AVV. Rovnéz budou v ramci
pfipravnych praci provedeny veskeré pri¢né prechody kabel( formou prokop( v mezipraZzcovém prostoru.

V ramci ptipravnych praci pred zahdjenim vyluky 1. koleje v 1. etapé bude nutné provést pficny posun
stavajici 2. koleje tak, aby osova vzdalenost nové osy 1. koleje a stavajici 2. koleje byla alespori 4,000 m.
Posun bude proveden v Usecich km 228,120 - 228,323, km 228,490 - 228,805 a v km 229,833 - 230,420.
ProtoZe v kazdém ztéchto Usek( vychazi pficné posuny 2. koleje na vnéjsi stranu az 0,490 m, resp.
1,360 m, resp. 0,550 m, bude v ¢asti téchto Usekd (km 228,205 - 228,290, km 228,580 - 228,755 a
km 229,990 - 230,380) kolejovy rost vyfiznut a po Upravé casti plané na vnéjsi strané koleje spocivajici v
jejim vycisténi a zhutnéni a pfehozu a doplnéni kolejového loZe bude kolejovy rosté opétovné vlozen a
vevaren do bezstykové koleje.

V souvislosti s vystavbou nové mostni konstrukce mostu v ev. km 232,341 = km 232,329 bude béhem 1.
stavebniho postupu nutné zfidit mostni provizorium (MP), jehozZ zfizeni je soucasti SO 14-22 Most v ev.
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km 232,341. Provizorium bude o rozpéti 21 m a souéasti SO 11-01 Zelezni¢ni svriek bude dodévka a
uloZeni 2 ks kolejnicovych past tv. S 49 z vyzisku o délce 25 m a 4 ks vyziskanych prazc SB 8/6. Pred
osazenim mostniho provizoria bude v rdmci SO 14-22 provedeno paZeni mezi kolejemi v misté UloZznych
praht MP, odstranéni kolejového pole a loZe v délce 25,0 m (SO 11-01), odstranéni presypavky a Uprava
plané, osazeni uloZznych praht a MP a montaz koleje na MP (SO 11-01). Mostni provizorium bude po
zprovoznéni rekonstruované 1. koleje v ramci 4. stavebniho postupu odstranéno a nahrazeno koleji
s pribéZznym kolejovym lozem z vyzisku po vytrZeni kolejového pole dl. 25 m. Na zavér bude provedeno
podbiti koleje.

Technologie prestavby nékterych propustk( vyZaduje jejich realizaci po obéma kolejemi v ramci jedné
etapy. Z tohoto dlivodu bude u propustkd v ev. km 226,028; 227,638; 231,369 provedena rekonstrukce
jejich 2. poloviny (pod 2. koleji) provedena vramci 4. stavebniho postupu, ktera si vyzada sneseni
kolejového pole délky 12,5 m, odtéZeni kolejového loZze a zasypu nad propustek. Po jeho realizaci bude
nedemontované kolejové pole vraceno do plvodni polohy a podbito. U propustk(i v km 226,028 a 227,638
budou ve 4. SP zfizeny konstrukéni vrstvy prazcového podlozZi. Na zavér bude provedeno podbiti koleje.

8. POKYNY PRO MONTAZ A ZVLASTNIi POZADAVKY NA REALIZACI

Pokyny pro montaz jsou dany stavebnimi a technologickymi postupy, montaznimi navody a doporucenimi
zhotoviteld a vyrobcl. Specidlni poZadavky na montaz budou upresnény po vybéru technologie
a specializovaného zhotovitele.

Po celou dobu stavby je potieba zvySené opatrnosti pfi vykopovych pracich v oblasti kabelové trasy GSM-
R a stavajici i nové kabelové trasy 6 kV, ktera bude realizovadna a zapojena pred hlavnimi vylukami koleji.

Dale nesmi dojit k poruseni pfikopl a zakladu silni¢ni zdi pfed Okrouhlicemi v km 231,635 - 232,023.

9. POSTUPNE UVADENi DO PROVOZU

Zelezni¢ni svriek a spodek jsou charakteru stavba drahy dle zakona €. 266/1994 Sb. o drahdch, u niz musi
byt zplsobilost k provozu pfed vydanim kolaudacniho rozhodnuti ovéfena technicko-bezpecnostni
zkouskou a stanovenim zkuSebniho provozu draznim spravnim Gradem dle podminek ve stavebnim
povoleni. Jako prvni v poradi bude realizovana kolej €. 1. Pfi zahajeni provozu v této koleji po ukonceni 3.
stavebniho postupu bude spusténo i nové tratové zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni v obou kolejich, jakoz
i provoz zastavky Havlickav Brod-Perknov. Obdobné se bude postup opakovat i pro kolej €. 2 ve stavebnim
postupu ¢. 4. Zavedeni projektované tratové rychlosti bude mozné az po svareni do bezstykové koleje a
po souhlasu Spravou trati. po provedeni brouseni kolejnic a po ovéreni parametrii GPK méficim vozem
nejdrive 3 dny po zahdjeni zkusebniho provozu.

10. PODMINKY A NAROKY NA VYSTAVBU

Pfed zahdjenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyceni tras jednotlivych siti pfisluSnymi spravci a tyto
protokolarné predat zhotoviteli stavby, pfipadné objektu. P¥i praci v blizkosti téchto siti je zapottebi si
vyzadat dozor jejich spravct a fidit se jejich pokyny.
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Pokud by se zemni prace provadély v blizkosti tras funkcénich inZenyrskych siti, neni mozné pouZzivat stroje.
Zemni a bouraci prace je treba provadét az do vyvéseni siti rucné.

V ochrannych pdsmech a v blizkosti zatizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku nebo
priblizeni k ¢astem s nebezpecnym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pti provozu mechanism( pro
zemni prace (vylozniky bagr(, zvednuté korby sklapécek), protoZze pod venkovnim vedenim vysokého
napéti nesmi byt pouZito mechanizmu vy3$sich nez 3 m, véetné vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty zafizeni
stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZzivat pro parkovani vozidel a mechanism.

Ochranéni veskerych dotcenych stavajicich inZzenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu stavby
reSeny v ramci jednotlivych stavebnich objekt(l. Provede se zCasti tésné pred zahajenim stavebnich praci
na Zelezni¢nim spodku a svrsku, z¢asti pak v priibéhu oprav.

Prekladand vedeni dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochrannd pdsma, jejichz podminky je nutno
respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v prislusné dokumentaci objektd.

Ve stavbé se zfizuji novd ochranna pasma inzenyrskych siti navrzenych v technologické ¢asti.

11. POZADAVKY NA BEZPECNOST A OCHRANU ZDRAVi PRI PRACI

Zakladni povinnosti Ucastnik( vystavby z hlediska bezpeénosti prace je dodrzovat zdkon ¢. 309/2006 Sb.,
o zajisténi dalsich podminek BOZP, NV ¢. 591/2006 Sb., o blizsich minimalnich pozadavcich na BOZP na
stavenisti a jeho provadécimi predpisy v¢. Ustanoveni Zakoniku prace ¢. 262/2006 Sb. Tykajici se BOZP.
Jedna se zejména o proskoleni zaméstnancu.

V&ichni zaméstnanci musi byt prokazatelné $koleni z bezpe¢nostnich predpist (predeviim z SZDC Bpl
Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci z roku 2013) a souvisejicich norem a predpisl. Pfedevsim
je nutno upozornit na préace v blizkosti trakéniho vedeni, prace v blizkosti provozované traté a prace na
strojich.

Pro prace ve vyskach a nad hloubkou plati NV ¢. 362/2005 Sb. Blizsi pozadavky na BOZP na pracovistich
s nebezpecim padu z vysky anebo do hloubky.

Pfi provozu na Zeleznicnich tratich a pouzivani Zel. zafizeni v definitivnim i provizornim stavu je nutné
dodrzet TNZ a dopravni a navéstni predpisy.

Upravy zabezpecovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zafizeni pod napétim 230
V a400 V, proto bude nutno dlsledné dodrZovat zdsady ochrany proti nebezpecnému dotykovému
napéti.

Stavebni ¢innost bude probihat pfi zachovani drazniho a silni¢niho provozu. Z toho dlivodu je tfeba zajistit
pouceni vSech pracovnikd ochrannymi pomilckami, zajistit trvalé spojeni mezi pracovisti a povéfenym
pracoviitém drahy a DI Policie CR. V mistech, kde bude moZny pfistup vefejnosti ke stavenisti nebo kde
bude povolen pohyb v obvodu stavenisté, bude tfeba zajistit bezpecné provadéni praci a bezpecnost
verfejnosti zajistit organizacné i technicky (provizorni oploceni, vymezeni pasu Uzemi a ¢asu pro pruijezd
staveniStém, stanicni fad apod.).
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ZvySenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni, zvlast v pfipadech, kdy neni moznost zjistit
pred zahajenim praci jejich presnou polohu. Pokud nespecifikovali spravci zafizeni zplsob provadéni praci
jiz v rdmci zpracovani projektu stavby, musi byt v blizkosti siti dodrZzovan nasledujici postup:

® Pred zahdjenim praci bude pfizvan spravce (uZivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci, uptesnil
nebo vytycil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zatizeni nebo v jeho blizkosti.
Soucasné zajisti v pripadé potreby v misté stavenisté vypnuti zafizeni z provozu.

e  Pfi pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat pfikaz ,B“ a zajistit trvaly
dozor nad provadénim praci.

e Pii pracich, kde hrozi nebezpeci stfetu s jinymi sitémi, se pfizplsobi technologie provadéni
charakteru ohrozeni.

e Prelozky a Upravy siti se provedou podle instrukci spravct.

e Odkryté sité je nutno zajistit proti poskozeni a odcizeni.

Prace a dozor v prostoru drahy mohou provadét pouze pracovnici pouceni a seznameni s provozem a

pfislusnymi bezpecnostnimi predpisy.

Veskeré prace pfi stavbé je nutné provadét v poZzadované kvalité podle predepsanych technologickych
predpisl, aby objekt mohl bezporuchové slouzit svému ucelu.

12. POZARNE BEZPECNOSTNi RESENI

Z hlediska pozarni ochrany jsou objekty Zelezni¢niho spodku a svrsku prevaziné z nehorlavych materiald,
poloZené v kolejovém Stérku nebo v kamenné drti draznich stezek. Cely povrch drainiho télesa je
z kameniva ¢i betonu.

Béhem provadéni praci se zvySenym nebezpecim vzniku pozdru (napf. svarovani ¢i nahfivani Zivic v
tavnych nadobdach, fezani kov(, brouseni koleji, prace s tavnymi pfistroji, pfi vypalovani porostt apod.) v
objektech ¢&i jinych prostorach staveniité, kde jsou provozovany &innosti drahy (SZDC), musi byt zajisténo:

a) seznameni vSech zhotoviteld s misty, kde mohou byt prace s hrozbou nebezpeci vzniku pozaru

provadény jen na zakladé pisemného povoleni,

b) po dohodé se zhotovitelem na zakladé jeho pisemného pozadavku musi byt stanoveny pozarni hlidky s
odpovidajicim poctem ¢lenli a vybavenim vzhledem k pozarnimu nebezpeci (o minimalnim poctu 2ks
prenosnych hasicich ptistrojd praskovych s hasebnou schopnosti 21A ¢i vyssi),

c) po dohodé se zhotovitelem na zdkladé jeho pisemného pozadavku zajistit v potfebném mnoZstvi
vhodné vécné a technické prostredky PO, véetné hasicich pristroja.

V pfipadé pozaru v misté stavby (hofici Zeleznic¢ni viiz s nakladem ¢i lokomotiva) by se pozar likvidoval
obdobné jako v soucasné dobé, tj. mobilni hasi¢skou technikou pomoci profesiondlnich jednotek HZS a
dobrovolnych jednotek sbord dobrovolnych hasic.

Veskeré dalsi pozadavky na pozarné-bezpecénostni feSeni jsou obsazeny v Casti B.4.1 - Zasady zajisténi
pozarni ochrany stavby.
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13. POLOHOVY SYSTEM

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CINS Balt po
vyrovnani. Pro vytyéeni bude pouzita platna vytycovaci sit stavby. Pfesnost vytyCovani se fidi normami
CSN 73 0420-1 a CSN 73 0420-2. Dalsi podrobnosti o pevnych bodech a vytyceni jsou v €asti | - Geodetickd
dokumentace.

14. POUZITE NORMY A PREDPISY

PFi zpracovani projektové dokumentace bylo vyuZito nasledujicich zakon( a vyhlasek v platném znéni:

Zakon o drahdach ¢. 266/1994 Sb.

Zakon o odpadech ¢. 185/2001 Sb.

Zakon o podrobnostech nakladani s odpadem €. 383/2001 Sb.

Vyhlaska €. 100/1995 Sh., kterou se stanovi fad uréenych technickych zatizeni
Vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Vyhlaska €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uzivani staveb

Dokumentace déle respektuje prislusna ustanoveni norem, predpis(, smérnic a Vzorovych listll ve vztahu
ke stavbam SZDC, s. 0. a CD, a.s., zejména:

CSN 73 0420-1 Pfesnost vyty€ovani staveb - Cast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2 Pfesnost vytycovani staveb - Cast 2: Vytycovaci odchylky

CSN 73 3050 Zemni prace

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pFistfedky na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd

CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

CSN 73 6320 Prijezdné priiezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 2: Stavba a pFejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

CSN 37 5711 KfiZovatky kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni&nich trati a stanic

TNZ 73 6395 Tratové znacky

Predpis SZDC Bp1 o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci

Pfedpis SZDC D1 Dopravni a ndvéstni predpis

Pfedpis SZDC M21 Pfedpis pro staniteni Zelezni¢nich trati

Technicka zprava
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ZVYSENi TRATOVE RYCHLOSTI V USEKU HAVLICKUV BROD - OKROUHLICE
SO 11-01 Zelezniéni svriek, SO 11-02 Zelezniéni spodek

Projekt stavby

e Predpis SZDC S3 Zelezni&ni svriek

e Predpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na zelezni¢nim svriku
e Predpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

e Predpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

® SR 103/3 Vykresy zelezni¢niho spodku

e \zorové listy Zelezni¢éniho spodku 71 az 710

e TKP staveb statnich drah v aktualnim znéni

e Smérnice GR SZDC 42 Hospodareni s vyziskanym materidlem

Dokumentace je vypracovana vrozsahu dle Smérnice generdlniho Feditele SZDC ¢. 11/2006
»,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich” (¢. j. 13 511/06-
OP z 30. 6. 2006) - ptiloha ¢. 2 Projekt stavby (P).

Nakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC ¢.20/2004 ,Smérnice k €lenéni nakladd
stavby u SZDC, s. 0. a zdvazné vzory jednotlivych formulaFi pro zapracovani polozkovych a souhrnnych
rozpoctu (€. j. 4 124/04-0I)

Redeni problematiky materidlovych vyziskd je uréeno Smérnici GR SZDC €. 11/2004 ,Smérnice pro
hospodateni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC s. o. ve spravé SDC“ (¢. j. 1664/04-0Ol ze dne
1. 4.2004).

15. PRILOHY

Pfehled smérovych pomér(

Prehled vyskovych pomér(

Navrh a posouzeni konstrukce prazcového podloZi
Tabulka chranicek v Zelezni¢nim spodku

Predkategorizace Zelezni¢niho svrsku

Technicka zprava
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Prfiloha ¢. 1: Prehled smérovych poméru
Kolej ¢.1, Gsek Havlickav Brod - okrouhlice

Pocatecni km: 225,860 000

Koncovy km: 232,620 657

Délka osy: 6 604,657

PocCet prvki osy: 16

Prvek ¢.: 1 typ: Smérovy obTouk
Parametry obTlouku:

R=300m

v=70km/h; v130=70km/h; v150=70km/h; vk=70km/h; D=134mm; I=59mm; I130=59mm;
1150=59mm; Ik=59mm; alfas=22,5652g; do=60,336m

stavajici

n=9,81v; nl130=9,81v; nl150=9,81v; nk=9,81v; Lk=92,000m; A=166,132; m=1,175m;
T=152,406m; klotoida

Staniceni bodu

K0/z0 225,860 000
KP 226,012 336
KO 225,920 336

obTouk ¢.: 2 typ: Smérovy oblouk

Parametry obTlouku:

R=800m

v=80km/h; v130=85km/h; v150=85km/h; vk=105km/h; D=50mm; I=45mm; I130=57mm;
I1150=57mm; Ik=113mm; alfas=6,2166g; do=38,120m

n=10,00v; n130=9,41Vv; n150=9,41v; nk=7,62Vv; Lk=40,000m; A=178,885; m=0,083m;
T=59,095m; klotoida

n=10,00v; n130=9,41v; nl150=9,41v; nk=7,62Vv; Lk=40,000m; A=178,885; m=0,083m;
T=59,095m; klotoida

Staniceni bodu

zpP 226,174 993

Z0 226,214 993

KP 226,293 113

KO 226,253 113

ObTouk ¢.: 3 typ: Smérovy oblouk
Parametry obTlouku:

R=340m

v=80km/h; v130=85km/h; v150=85km/h; vk=105km/h; D=125mm; I=98mm; I1130=126mm;
1150=126mm; Ik=258mm; alfas=25,9150g; do=53,405m

n=8,50v; nl130=8,00Vv; n150=8,00Vv; nk=6,48v; Lk=85,000m; A=170,000; m=0,885m;
T=112,835m; klotoida

n=8,50v; nl130=8,00v; n150=8,00v; nk=6,48v; Lk=85,000m; A=170,000; m=0,885m;
T=112,835m; klotoida

Staniceni bodu

zP 226,380 646

Z0 226,465 646

KP 226,604 051

KO 226,519 051

oblouk ¢.: 4 typ: Smérovy obTlouk
Parametry oblouku:

R=400m

v=80km/h; v130=85km/h; v150=85km/h; vk=105km/h; D=115mm; I=74mm; I130=99mm;
I150=99mm; Ik=211mm; alfas=27,9175g; do=95,411lm

n=8,70v; n130=8,18Vv; nl150=8,18Vv; nk=6,63Vv; Lk=80,000m; A=178,885; m=0,666m;
T=129,274m; klotoida

n=8,70v; n130=8,18v; n150=8,18v; nk=6,63Vv; Lk=80,000m; A=178,885; m=0,666m;
T=129,274m; klotoida

Staniceni bodu

zZP 226,732 370
Z0 226,812 370
KP 226,987 780

Stranka 1

KO 226,907 780

oblouk ¢.: 5 typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

R=315m

v=80km/h; v130=85km/h; v150=85km/h; Vvk=105km/h; D=150mm; I=90mm; I130=121mm;
I150=121mm; Ik=264mm; alfas=47,2767g; do=138,226m

n=7,97v; nl30=7,51v; nl50=7,51Vv; nk=6,08v; Lk=95,700m; A=173,625; m=1,210m;
T=170,937m; klotoida

n=7,97v; nl130=7,51v; nl150=7,51Vv; nk=6,08v; Lk=95,700m; A=173,625; m=1,210m;
T=170,937m; klotoida

Staniceni bodu

zp 227,588 351

Z0 227,684 051

KP 227,917 977

KO 227,822 277

oblouk ¢.: 6 typ: Smérovy oblouk
Parametry oblouku:

R=620m

v=80km/h; v130=85km/h; v150=85km/h; vk=105km/h; D=60mm; I=61mm; I130=78mm;
I1150=78mm; Ik=150mm; alfas=28,0294g; do=221,383m

n=11,88v; n130=11,18v; n150=11,18Vv; nk=9,05v; Lk=57,000m; A=187,989; m=0,218m;
T=167,108m; klotoida

n=9,62Vv; nl1l30=9,06V; nl150=9,06V; nk=7,33Vv; Lk=46,186m; A=169,221; m=0,143m;
T=162,037m; klotoida

Staniceni bodu

zZpP 227,998 110

Z0 228,055 110

KP 228,322 680

KO 228,276 493

oblouk ¢.: 7 typ: Smérovy oblouk
Parametry oblouku:

R=340m

v=80km/h; v130=85km/h; v150=85km/h; Vvk=105km/h; D=125mm; I=98mm; I130=126mm;
1150=126mm; Ik=258mm; alfas=35,7282g; do=99,106m

n=9,62Vv; nl130=9,06V; nl50=9,06V; nk=7,33Vv; Lk=96,222m; A=180,874; m=1,134m;
T=146,017m; klotoida

n=8,72V; nl1l30=8,21Vv; nl150=8,21Vv; nk=6,64v; Lk=87,193m; A=172,179; m=0,931m;
T=142,214m; klotoida

Staniceni bodu

zp 228,322 680

Z0 228,418 902

KP 228,605 201

KO 228,518 008

oblouk ¢.: 8 typ: Smérovy oblouk
Parametry obTlouku:

R=312m

v=80km/h; v130=85km/h; v150=85km/h; vk=105km/h; D=148mm; I=95mm; I1130=126mm;
1150=126mm; Ik=269mm; alfas=83,6427g; do=310,305m

n=8,72V; nl130=8,21Vv; nl150=8,21V; nk=6,64Vv; Lk=103,237m; A=179,471; m=1,422m;
T=293,082m; klotoida

n=8,11v; nl130=7,63Vv; nl1l50=7,63V; nk=6,18v; Lk=96,000m; A=173,066; m=1,230m;
T=289,722m; klotoida

Staniceni bodu

zP 228,605 201

Z0 228,708 438

KP 229,114 743

KO 229,018 743

Oblouk ¢.: 9 typ: Smérovy obTlouk
Parametry obTlouku:

R=1000m
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v=100km/h; v130=105km/h; v150=110km/h; vk=120km/h; D=70mm; I=49mm; I130=61mm;
I1150=73mm; Ik=100mm; alfas=16,9118g; do=209,652m

n=8,00v; nl130=7,62Vv; nl50=7,27V; nk=6,67Vv; Lk=56,000m; A=236,643; m=0,131m;
T=161,131m; klotoida

n=8,00v; nl1l30=7,62Vv; nl50=7,27V; nk=6,67V; Lk=56,000m; A=236,643; m=0,131m;
T=134,110m; mezilehla klotoida

Staniceni bodu

zP 229,640 485
Z0 229,696 485
KO/zPm 229,906 137

ObTouk ¢.: 10 typ: Smérovy oblouk
Parametry obTlouku:
R=500m

v=100km/h; v130=105km/h; v150=110km/h; vk=120km/h; D=140mm; I=97mm; I130=121mm;

1150=146mm; Ik=200mm; alfas=54,6630g; do=345,322m

n=8,00Vv; nl130=7,62V; nl150=7,27V; nk=6,67Vv; Lk=56,000m; A=236,643; m=0,131m;
T=230,168m; mezilehl4d klotoida

n=8,00v; nl130=7,62V; nl50=7,27V; nk=6,67v; Lk=112,000m; A=236,643; m=1,045m;
T=284,148m; klotoida

Staniceni bodu

KPm/z0 229,962 137
KP 230,419 458
KO 230,307 458

oblouk ¢.: 11 typ: Smérovy obTlouk

Parametry obTlouku:

R=550m

v=85km/h; v130=90km/h; v150=90km/h; vk=95km/h; D=80mm; I=76mm; I1130=94mm;
I1150=94mm; Ik=114mm; alfas=11,7851g; do=47,816m

n=7,94v; nl130=7,50v; n150=7,50v; nk=7,11v; Lk=54,000m; A=172,337; m=0,221m;
T=78,072m; klotoida

n=7,94v; nl130=7,50v; nl50=7,50Vv; nk=7,11v; Lk=54,000m; A=172,337; m=0,221m;
T=78,072m; klotoida

Staniceni bodu

zP 230,653 837

Z0 230,707 837

KP 230,809 652

KO 230,755 652

oblouk ¢.: 12 typ: Smérovy obTlouk
Parametry obTlouku:

R=285m

v=75km/h; v130=80km/h; v150=80km/h; vk=95km/h; D=140mm; I=92mm; I130=125mm;
I150=125mm; Ik=234mm; alfas=46,3395g; do=122,432m

n=8,06V; nl130=7,55Vv; nl1l50=7,55V; nk=6,36Vv; Lk=84,600m; A=155,277; m=1,046m;
T=151,260m; klotoida

n=8,14v; nl1l30=7,63Vv; nl50=7,63V; nk=6,42Vv; Lk=85,439m; A=156,046; m=1,066m;
T=151,624m; klotoida

Staniceni bodu

zP 230,870 280

zZ0 230,954 880

KP 231,162 751

KO 231,077 311

obTouk ¢.: 13 typ: Smérovy oblouk
Parametry obTlouku:

R=394m

v=75km/h; v130=80km/h; v150=80km/h; vk=95km/h; D=94mm; I=75mm; I130=98mm;
1150=98mm; Ik=177mm; alfas=19,7895g; do=57,293m

n=8,14Vv; nl130=7,63Vv; nl50=7,63V; nk=6,42v; Lk=57,366m; A=150,341; m=0,348m;
T=91,173m; klotoida

n=10,35V; n130=9,71v; n150=9,71Vv; nk=8,17v; Lk=73,000m; A=169,594; m=0,563m;
T=97,609m; klotoida

Stranka 3

Staniceni bodu

zP 231,162 751

Z0 231,220 117

KP 231,350 409

KO 231,277 409

Oblouk ¢.: 14 typ: Smérovy obTlouk
Parametry oblouku:

R=400m

v=85km/h; v130=90km/h; v150=95km/h; vk=110km/h; D=125mm; I=89mm; I1130=114mm;
1150=142mm; Ik=232mm; alfas=40,3606g; do=168,593m

n=8,00v; nl130=7,56V; nl1l50=7,16V; nk=6,18v; Lk=85,000m; A=184,391; m=0,752m;
T=173,952m; klotoida

n=8,00v; nl30=7,56V; nl150=7,16V; nk=6,18v; Lk=85,000m; A=184,391; m=0,752m;
T=173,952m; klotoida

Staniceni bodu

zp 231,430 349

zZ0 231,515 349

KP 231,768 942

KO 231,683 942

Oblouk ¢.: 15 typ: Smérovy oblouk
Parametry obTlouku:

R=800m

v=85km/h; v130=90km/h; v150=95km/h; Vvk=110km/h; D=75mm; I=32mm; I130=45mm;
I150=59mm; Ik=104mm; alfas=9,9796g; do=62,407m

n=9,88Vv; nl130=9,33Vv; nl50=8,84V; nk=7,64v; Lk=63,000m; A=224,499; m=0,207m;
T=94,347m; klotoida

n=9,88Vv; n130=9,33Vv; nl50=8,84V; nk=7,64Vv; Lk=63,000m; A=224,499; m=0,207m;
T=94,347m; klotoida

Staniceni bodu

zpP 232,121 717

Z0 232,184 717

KP 232,310 124

KO 232,247 124

Oblouk ¢.: 16 typ: Smérovy oblouk
Parametry obTlouku:

R=2500m

v=85km/h; v130=90km/h; v150=95km/h; Vvk=110km/h; D=0mm; I=35mm; I130=39mm;
1150=43mm; Ik=58mm; alfas=2,0275g; do=79,619m

n=0,00v; Lk=0,000m; T=39,813m;

n=0,00v; Lk=0,000m; T=39,813m;

Staniceni bodu

Z0 232,528104

KO 232,607723

Kolej ¢.2, usek Havlickav Brod - oOkrouhlice

Poc¢atec¢ni km: 225,900 000

Koncovy km: 232,622 471

Délka osy: 6 606,471

Pocet prvku osy: 16

Prvek ¢.: 21 typ: Smérovy obTlouk
Parametry obTlouku:

R=296,645m

v=70km/h; v130=70km/h; v150=70km/h; vk=70km/h; D=134mm; I=61mm; I130=61mm;
1150=61mm; Ik=61mm; alfas=14,1684g; do=19,776m

stavajici

n=9,86V; nl130=9,86V; nl1l50=9,86V; nk=9,86V; Lk=92,509m; A=165,657; m=1,201m;
T=108,556m; klotoida

Staniceni bodu
K0/z0 225,838 137
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KP 226,012 275
KO 225,919 766

oblouk ¢.: 22 typ: Smérovy obTlouk

Parametry obTouku:

R=804,

V= 80km/h v130=85km/h; v150=85km/h; Vvk=105km/h; D=50mm; I=44mm; I130=57mm;
I1150= 57mm Ik=112mm; a1fas 6, 1551g, do=37,642m

n=10,03Vv; n130=9,44v; n150=9,44v; nk=7,64v; Lk=40,102m; A=179,573; m=0,083m;
T=58,957m; klotoida

n=10,03Vv; nl130=9,44v; nl150=9,44Vv; nk=7,64v; Lk=40,102m; A=179,573; m=0,083m;
T=58,957m; klotoida

Staniceni bodu

zP 226,175 715

Z0 226,215 817

KP 226,293 561

KO 226,253 459

oblouk ¢.: 23 typ: Smérovy obTlouk
Parametry obTlouku:

R=335,9m

V= 80km/h v130=85km/h; v150=85km/h; Vk= 105km/h D =125mm; I=100mm; I130=129mm;
1150= 129mm Ik=263mm; alfas=25, 91509, do=52,2

n=8,45v; n130=7,95v; n150=7,95v; nk=6,44v; Lk=84,486m; A=168,460; m=0,885m;
T=111,731m; klotoida

n=8,45Vv; nl130=7,95V; nl1l50=7,95V; nk=6,44v; Lk=84,486m; A=168,460; m=0,885m;
T=111,731m; klotoida

Staniceni bodu

zP 226,381 300

z0 226,465 786

KP 226,602 522

KO 226,518 036

oblouk ¢.: 24 typ: Smérovy obTlouk
Parametry obTlouku:

R=404,1m

V= 80km/h v130=85km/h; v150=85km/h; vk= 105km/h D=115mm; I=72mm; I130=96mm;
I150= 96mm Ik=207mm; alfas=27 91759 do=96,800m

n=8,74V; n130=8,23v; n150=8,23v; nk=6,66V; Lk=80,409m; A=180,259; m=0,666m;
T=130,392m; klotoida

n=8,74v; nl130=8,23Vv; nl150=8,23Vv; nk=6,66V; Lk=80,409m; A=180,259; m=0,666m;
T=130,392m; klotoida

Staniceni bodu

zZP 226,730 893

zZ0 226,811 302

KP 226,988 511

KO 226,908 102

oblouk ¢.: 25 typ: Smérovy oblouk
Parametry obTlouku:

R=310,9m

v=80km/h; v130=85km/h; v150=85km/h; vk=105km/h; D=150mm; I=93mm; I130=125mm;
I150=125mm; Ik=269mm; alfas=47,2767g; do=135,805m

n=7,92v; nl30=7,46V; nl50=7,46V; nk=6,04v; Lk=95,076m; A=171,927; m=1,210m;
T=169,028m; klotoida

n=7,92v; nl30=7,46V; nl50=7,46V; nk=6,04v; Lk=95,076m; A=171,927; m=1,210m;
T=169,028m; klotoida

Staniceni bodu

zp 227,589 189
Z0 227,684 265
KP 227,915 146
KO 227,820 070
obTouk ¢.: 26 typ: Smérovy oblouk

Parametry obTlouku:
Stranka 5

R=624,1m

v=80km/h; v130=85km/h; v150=85km/h; vk=105km/h; D=60mm; I=61mm; I130=77mm;
1150=77mm; Ik=149mm; alfas=28,0372g; do=223,209m

n=11,91v; n130=11,21v; n150=11,21v; nk=9,08v; Lk=57,188m; A=188,921; m=0,218m;
T=168,156m; klotoida

n=9,61v; nl130=9,04Vv; nl150=9,04V; nk=7,32Vv; Lk=46,110m; A=169,638; m=0,142m;
T=162,959m; klotoida

Staniceni bodu

zP 227,995 498

Z0 228,052 686

KP 228,322 005

KO 228,275 895

Oblouk ¢.: 27 typ: Smérovy obTlouk
Parametry oblouku:

R=335,9m

v=80km/h; v130=85km/h; v150=85km/h; vk=105km/h; D=125mm; I=100mm; I130=129mm;
I150=129mm; Ik=263mm; alfas=35,7323g; do=96,889m

n=9,61v; n130=9,04Vv; nl150=9,04Vv; nk=7,32Vv; Lk=96,062m; A=179,631; m=1,144m;
T=144,774m; klotoida

n=8,72V; n130 8,21v; nl50=8,21v; nk=6,65Vv; Lk=87,228m; A=171,172; m=0,943m;
T—l41 061m, klotoida

Staniceni bodu

zpP 228,322 005

Z0 228,418 067

KP 228,602 184

KO 228,514 956

Oblouk ¢.: 28 typ: Smérovy oblouk
Parametry obTlouku:

R=316,1m

V= 80km/h v130=85km/h; v150=85km/h; vk=105km/h; D=148mm; I=91mm; I130=122mm;
I150= 122mm Tk=264mm; alfas=83, 63909, do=315, 333m

n=8,72V; n130=8,21v; n150=8,21v; nk=6,65V; Lk=103,278m; A=180,683; m=1,405m;
T=296,256m; klotoida

n=8,16V; nl30=7,68Vv; nl1l50=7,68V; nk=6,22Vv; Lk=96,640m; A=174,780; m=1,230m;
T=293,171m; klotoida

Staniceni bodu

zP 228,602 184

Z0 228,705 462

KP 229,117 435

KO 229,020 795

Oblouk ¢.: 29 typ: Smérovy oblouk
Parametry obTlouku:

R=995,9m

v=100km/h; v130=105km/h; v150=110km/h; vk=120km/h; D=70mm; I=49mm; I130=61mm;
1150=74mm; Ik=101mm; alfas=16,9117g; do=208,758m

n=7,99v; nl130=7,61v; nl50=7,27V; nk=6,66V; Lk=55,950m; A=236,052; m=0,131m;
T=160,556m; klotoida

n=7,95v; nl30=7,57Vv; nl50=7,23V; nk=6,63V; Lk=55,655m; A=234,463; m=0,131m;
T=133,562m; mezilehla klotoida

Staniceni bodu

zP 229,642 883
Z0 229,698 833
KO/zPm 229,907 591

oblouk ¢.: 30 typ: Smérovy oblouk

Parametry obTlouku:

R=495,9m

V-lOOkm/h v130=105km/h; v150=110km/h; Vvk=120km/h; D=140mm; I=98mm; I130=123mm;
I150= 148mm Ik=203mm; alfas= 54,6632g; do=342,204m

n=7,95Vv; n130= 7,57V; nl50=7, 23v, nk= 6 63V; Lk= 55,655m; A=234,463; m=0,131m;
T=228,292m; mezi1eh1é k1otoida

n=7,97v; nl130=7,59v; nl150=7,24Vv; nk=6,64Vv; Lk=111,540m; A=235,187; m=1,045m;

Sstranka 6




T=282,041m; klotoida

Staniceni bodu

KPm/z0 229,963 246
KP 230,416 991
KO 230,305 451

obTouk ¢.: 31 typ: Smérovy oblouk

Parametry obTlouku:

R=545,9m

v=85km/h; v130=90km/h; v150=90km/h; vk=95km/h; D=80mm; I=77mm; I130=96mm;
1150=96mm; Ik=116mm; alfas=11,7851g; do=47,258m

n=7,91v; nl130=7,47v; nl50=7,47v; nk=7,08v; Lk=53,798m; A=171,372; m=0,221m;
T=77,591m; klotoida

n=7,91v; n130=7,47V; nl150=7,47Vv; nk=7,08v; Lk=53,798m; A=171,372; m=0,221m;
T=77,591m; klotoida

Staniceni bodu

zpP 230,651 700

Z0 230,705 499

KP 230,806 555

KO 230,752 757

obTouk ¢.: 32 typ: Smérovy oblouk
Parametry obTlouku:

R=289,1m

v=75km/h; v130=80km/h; v150=80km/h; vk=95km/h; D=140mm; I=90mm; I130=122mm;
1150=122mm; Ik=229mm; alfas=46,3320g; do=125,031m

n=8,11v; nl130=7,61v; nl1l50=7,61V; nk=6,41v; Lk=85,205m; A=156,948; m=1,046m;
T=153,086m; klotoida

n=8,15Vv; nl130=7,64Vv; nl1l50=7,64Vv; nk=6,43v; Lk=85,536m; A=157,253; m=1,054m;
T=153,230m; klotoida

Staniceni bodu

zpP 230,866 981

Z0 230,952 186

KP 231,162 753

KO 231,077 217

ObTouk ¢.: 33 typ: Smérovy oblouk
Parametry obTlouku:

R=389,9m

v=75km/h; v130=80km/h; v150=80km/h; vk=95km/h; D=94mm; I=77mm; I130=100mm;
1150=100mm; Ik=180mm; alfas=19,7820g; do=56,140m

n=8,15Vv; nl130=7,64V; nl150=7,64V; nk=6,43Vv; Lk=57,431m; A=149,641; m=0,352m;
T=90,525m; klotoida

n=10,30v; nl130=9,66V; nl1l50=9,66V; nk=8,13Vv; Lk=72,600m; A=168,246; m=0,563m;
T=96,759m; klotoida

Staniceni bodu

zZP 231,162 753

Z0 231,220 184

KP 231,348 924

KO 231,276 324

oblouk ¢.: 34 typ: Smérovy obTlouk
Parametry oblouku:

R=404,1m

v=85km/h; v130=90km/h; v150=95km/h; vk=110km/h; D=125mm; I=86mm; I130=112mm;
I150=139mm; Ik=229mm; alfas=40,3606g; do=170,758m

n=8,04v; n130=7,59v; nl150=7,19v; nk=6,21v; Lk=85,434m; A=185,806; m=0,752m;
T=175,514m; klotoida

n=8,04v; nl30=7,59v; n150=7,19v; nk=6,21v; Lk=85,434m; A=185,806; m=0,752m;
T=175,514m; klotoida

Staniceni bodu

zpP 231,428 845
Z0 231,514 279
KP 231,770 471
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KO 231,685 037

oblouk ¢.: 35
Parametry oblouku:
R=804,1Im

typ: smérovy oblouk

v=85km/h; v130=90km/h; v150=95km/h; vk=110km/h; D=75mm; I=32mm; I130=44mm;
1150=58mm; Ik=103mm; alfas=9,9796g; do=57,276m
n=9,91v; n130=9,36V; nl50=8,86V; nk=7,66V; Lk=63,161m; A=225,361; m=0,207m;

T=95,262m; klotoida

n=11,66V; nl130=11,02Vv; nl150=10,44v; nk=9,02v; Lk=74,387m; A=244,570; m=0,287m;

T=99,855m; klotoida

Staniceni bodu

zP 232,122 948
z0 232,186 109
KP 232,317 772
KO 232,243 385
ObTouk ¢.: 36

Parametry oblouku:
R=2500m

typ: Smérovy oblouk

v=85km/h; v130=90km/h; v150=95km/h; Vvk=110km/h; D=0mm; I=35mm; I130=39mm;
1150=43mm; Ik=58mm; alfas=2,0275g; do=79,619m

n=0,00v; Lk=0,000m; T=39,813m;

n=0,00v; Lk=0,000m; T=39,813m;

Staniceni bodul
zZ0 232,512 093
KO 232,591 712
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Priloha ¢. 2: Prehled sklonovych poméru

Kolej

vyska

¢. 1, usek Havlickav Brod - okrouhlice

niveleta TK v Tomu sklonu nivelety

Seznam lomG:

vyska:
Km:
s2:

vyska:
Km:
Rv:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:
Km:
Rv:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:
Km:
Rv:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:
Km:
Rv:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:
Km:
RV:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:
Km:
Rv:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:
Km:
Rv:
tz:
yv:
sl:
s2:

418,703m
225,860 000
+1,45%0

419,006m
226,069 000
10 000m

-8,40%0

415,453m
226,492 000
20 000m
20,000m

413,130m
226,855 000
10 000m
21,000m

412,250m
227,255 000
10 000m
3,000m
+0,000m
-2,20%0
-1,60%0

411,130m
227,955 000
10 000m

+0,006m
-1,60%0
+0,60%0

411,413m
228,427 000
10 000m
3,000m
0,000m
+0, 60%0
0,00%0

411,413m
228,980 000
10 000m
3,498m
0,001m
0,00%0
-0, 70%0
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vyska:

Km:
RV:
tz:
yv:

s2:

RV:
tz:
yv:

s2:

vyska:

Km:
RV:
tz:
yv:
sl:
s2:

RV:
tz:
yv:

s2:

RV:
tz:
yv:

s2:

vygka:

Km:
RV:
tz:
yv:

s2:

RV:
tz:
yv:

s2:

RV:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:

Km:
RV:
tz:
yv:

vyska:

vyska:

vyska:

vygka:

vyska:

411,084m
229,450 000
10 000m
15,998m
+0,013m

-0, 70%o0
+2,50%0

411,469m
229,604 000
10 000m

-0,48%o0

411,262m
230,032 000
20 000m
44,159m
-0,049m
-0,48%o0
-4,90%0

408,420m
230,612 000
10 000m
2,500m
+0,000m
-4,90%0
-4,40%0

407 ,386m
230,847 000
10 000m
19,750m
+0,020m
-4,40%0
-0,45%0

407,054m
231,585 000
10 000
4,339m
+0,001m
-0,45%0
+0,42%0

407 ,140m
231,791 200
10 000m
2,089m
-0,000m
+0,42%0
0,00%0

407,140m
232,212 000
10 000m
20,500m
+0,021m
0,00%0
+4,10%0

408,099m
232,446 000
10 000m
8,636m
-0,004m
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sl:
s2:

vyska:
Km:
RV:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:
Km:
RvV:
tz:
yVv:
sl:
s2:

vyska:
Km:

Kolej

vyska

+4,10%0
+2,37%0

408,360m
232,556 000
10 000m

-3,18%0

408,175m
232,614 155

+0,007m
-3,18%0
+0, 88%0

408,181m
232,620657m

. 2, usek Havlickiv Brod - Okrouhlice

niveleta TK v lomu sklonu nivelety

Seznam lomu:

vyska:
Km:
s2:

vyska:
Km:
Rv:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:
Km:
Rv:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:
Km:
RV:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:
Km:
RV:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:
Km:
RV:
tz:

yv:

418,779m
225,900 000
+1, 30%0

418,882m
§25,979 000

418,874m
226,084 684
10 000m
41,677m
-0,087m
-0,07%0
-8,41%0

415,453m
226,491 567
20 000m
20,088m
+0,010m
-8,41%0
-6,40%0

413,130m
226,854 575
10 000m

-2,19%0

412,250m
227,255 526
10 000m
2,939m
+0,000m
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vyska:

-2,19%0
-1,61%o

411,130m
227,952 482
10 000m
11,026m
0,006m
-1,61%0

+0, 60%0

411,413m
228,425 609
10 000m
2,991m
-0,000m

+0, 60%0

0, 00%0

411,413m
228,981 233

411,084m
229,452 372
10 000m
15,992m
+0,013m
-0,70%0
+2,50%0

411,353m
229,560 000
10 000m
15,460m
-0,012m
+2,50%0

-0, 59%o0

411,262m
229,713847m
10000, 000m
2,960m
+0,000m

-0, 59%0

0, 00%0

411,262m
230,032 480
20 000m
49,231m
-0,061m
0,00%0
-4,92%0

408,420m
230,609 763
10 000m
2,544m
+0,000m
-4,92%0
-4,41%o0

407,386m
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Km:
RV:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:

Km:
RV:
tz:
yv:

s2:

RV:
tz:
yv:

s2:

vyska:

Km:
Rv:
tz:
yv:
sl:
s2:

vyska:

Km:
Rv:
tz:
yv:

s2:

RV:
tz:
yv:

s2:

vyska:

Km:

vyska:

vyska:

230,844 004
10 000m

407 ,054m
231,584 862
10 000m
4,311m
+0,001m
-0,45%0
+0,41%0

407 ,140m
231,792 512
10 000m
2,071m
-0,000m
+0,41%0
0,00%0

407 ,140m
232,221 000
10 000m
17,449m
+0,015m
0,00%0
+3,49%0

408,341m
232,565 000
10 000m
33,735m
-0,057m
+3,49%0
-3,26%0

408,175m
232,615 846
37200m
6,625m
+0,007m
-3,26%0
+0, 88%0

408,181m
232,622 471
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PFil. Navrh a posouzeni prazcového podlozi - KOLEJ C. 1

druh traté - celostatni
rozhodné méreni

kvazihomogenni celek €. 1
sonda KS5 226,500; 28 MPa

kvazihomogenni celek &. 2
sonda KS102 227,500; 17 MPa

kvazihomogenni celek €. 3
sonda KS104 228,230; 26 MPa

ZKPP+KPP pfejezdu v ev.km 228,255
nejblizs.sonda KS104 228,230; 26 MPa

rozsah dle stani¢eni 1. koleje km 226,016 - 227,300 v km 227,160 - km 227,300 - 227,900 km 227,900 - 228,245 km 228,245 - 228,261
kolej ¢islo kolej 1 227,189 kolej 1 kolej 1 kolej 1
3 ZKPP mostu y 3 ) ; .
Navrh konstrukce prazcového podlozi KPP typ 3.2.1 (SD 0,20m, geomfiz) KPP typ 6.1 észl(:;)25m, zleps. zemina |KPP typ 3.2.1 (SD 0,20m, geomfiz) ZKPP typ 3 (SD 0,30m, $D 0,20m, geomfiz)
pozadovany modul pfetvarnosti na zemni plani Eo 20 MPa Eo 20 MPa = 20 MPa Eo 20 MPa
pozadovany modul pfetvarnosti na plani zel. spodku B 40 MPa = 40 MPa B 40 MPa Ep 60 MPa
kolejové loZe fr. 31,5/63 mm tl. SL 0,35 m SL 0,35 m SL 0,35 m SL 0,35 m
podkladni vrstva stérkodrti SD fr. 0/31,5 mm tl. h, 0,20 m h, 0,25 m h, 0,20 m h, 0,20 m
modul pretvarnosti §térkodrti SD tF.A * E, 80,00 MPa E, 80,00 MPa E, 80,00 MPa E, 80,00 MPa 1 =0,95
vrstva zlepsené zeminy tl. h ziep 0,00 m h 4iep 0,42 m h ziep 0,00 m h, 0,30 m
modul upravené (zlepsené) zeminy E, zep - MPa Ep zep 90,00 MPa E, zep - MPa E, 80,00 MPa Ip =0,95
modul pretvarnosti zemni plané zjistény mérenim ** E, 28,00 MPa E, 17,00 MPa E, 26,00 MPa E, 26,00 MPa
opravny soucinitel z 1,00 z 1,00 z 1,00 z 1,00
redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor 28,00 MPa Eor 17,00 MPa Eor 26,00 MPa Eor 26,00 MPa
pramér zatéZovaci desky (stanoven SZDC S4) D 0,30 m D 0,30 m D 0,30 m D 0,30 m
Ky = Eo. / E; nebo Eg, / Eqey Ky 0,35 Sg‘ozeﬁzi‘;“v“ Kiziep 0,19 Ky 0,70 |k 0,33 Sg‘ozeﬁzi‘;“v“ Kis 0,33 Ki.1 0,65
ko =h; /D nebo hg / D ko 0,67 Koziep 1,40 ko 0,83 Ko 0,67 Koo 1,00 Ko.1 0,67
. . "* stanoveni
ks - uréen z nomogramu Obr.8 pFil.6 SZDC S4 dle hodnot ks, k, Ks 0,57 grztfﬁ”:;‘g‘grd:% Kaziep 0,62 Ks 0,86 ks 0,55 die grafuna  [Kaz 0,65 Ks.1 0,81
Pil. 6 SZDC 84 g;BEGST" 6
Eer = ks * E; nebo kg * Eq gy Eer 45,6 MPa vyhovi Eztep 55,8 MPa  E 68,8  |Ee 44 MPa vyhovi Eer 52 MPa  E,, 64,8
musi platit E¢¢ > E, nebo ** 45,6 > 40 MPa 68,8 > 40 MPa 44 > 40 MPa 64,8 > 60 MPa, bez vlivu geomf.
PLATI PLATI PLATI PLATI
Navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP typ 3.2.1 KPP typ 6.1 KPP typ 3.2.1 ZKPP typ 3

nutno snizit i hodnoty modulu pfetvarnosti SD (rozmezi 60-80 MPa dle
SZDC S 4 P¥il. 6 Tab. 2)

** - je-li zjisténa hodnota E,, alespori 60% minimalni poZzadované
unosnosti E,, Ize ke zvy8eni Unosnosti navrhnout vyztuznou geotextilii
¢i geomfizku. Na plani télesa zel.spodku musi byt dosazeno
pozadované E,

- 8L r.31,5/63mm min. 1.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.200mm
- vyztuzna geomfiz min.30kN/m

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

+ pfip. separaéni geotextilie *

- 8L fr. 31,5/63mm min.tl.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.250mm
- Uprava zemin hydraul.silniénim pojivem
tl.420mm

- zemni plan zhutnénd sklonéna 5%

- 8L r.31,5/63mm min. 1.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.200mm
- vyztuZzna geomfiz min.30kN/m

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

+ pfip. separaéni geotextilie *

- SL fr. 31,5/63mm min.tl.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.300mm
- konstr.vrstva 8D ti.A fr.0/31 ,5mm t1.200mm
- vyztuzna geomiiz min.30kN/m

- zemni plan zhutnénd sklonéna 5%

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

tloustka konstruké&nich vrstev SD

hladina podzemni vody

hloubka vrtu

index mrazu dle obr.1 pfil.7 SZDC S 4

hloubka promrzani, h,, = 0,045*ODMOCNINA (l,)
nejnepfiznivéjsi vyskyt dle sond v FeSeném uUseku
- druh zeminy zemni plané

- namrzavost zemin

vodni rezim

tepelna vodivost §térkodrti SD

tepelna vodivost §térkopisku SP

tloustka SP vrstvy prepott.; hg, = h, * Ag, / A,
dovolena tloustka promrznuti dle tab.2 pfil.7 SZDC S4
tloustka kolejového loze celkem

vyska kapilarniho vystupu vody pfi plném nasyceni

dle obr.3 pfil.7 SZDC S4 a obsahu zrn mensich nez 0,02 mm dle sondy

hloubka vysl.; hyys = hy + hgp + Nygoy
musi platit: h, <= hyyg

sonda KS3 226,300; 38 MPa

hn 0,20 m

hov zasaz. m, .= 0,69 m
hyrt 1,10 m

lnn 450 °C/den

Por 0,955 m

G2 GP S&térk Spatné zrnény
mirné namrzava az namrzava

sonda KS102 227,500; 17 MPa

h, 0,25 m

hpv nezasaz. m,t. > 0,90 m
hyn 0,90 m

lon 450 °C/den

Por 0,955 m

G4 GM stérk hlinity
mirné namrzava az namrzava

sonda KS104 228,230; 26 MPa

h, 0,20 m

hpv nezasaz. m, ti. > 0,80 m
hywt 0,80 m

lnn 450 °C/den

Por 0,955 m

G3 GF Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy
mirné namrzava az namrzava

sonda KS104 228,230; 26 MPa

h, 0,50 m

hpv nezasaz. m,t. > 0,80 m
hyn 0,80 m

lon 450 °C/den

Por 0,955 m

G3 GF Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy
mirné namrzava az namrzava

nepfiznivy hor + hs < g, < g + 2hg nepriznivy hpr + hs < hpy < hp + 20 nepfiznivy hor + hs < g, < g + 2hg nepriznivy hpr + hs < hpy < hpe + 20
Ao 2,00 Wm' K’ An 2,00 Wm' K Ao 2,00 Wm' K’ An 2,00 Wm' K

Asp 2,30 Wm' K’ Aep 2,30 Wm' K Asp 2,30 Wm' K’ Aep 2,30 Wm' K

hsp 0,23 m hsp 0,29 m Pziep 0,42|hg, 0,23 m hsp 0,58 m

h, gov 0,50 m h; gov 0,50 m h; dov 0,50 m h; gov 0,50 m

hy 0,55 m hy 0,55 m hy 0,55 m hy 0,55 m

hg 0,40 m hg 0,40 m h 0,40 m hg 0,40 m

hyysi 1,28 m hysi 1,76 m hyysi 1,28 m hysi 1,63 m

0,95 <= 1,28 m 0,95 <= 1,76 m 0,95 <= 1,28 m 0,95 <= 1,63 m
PLATI PLATI PLATI PLATI

* v pfip. velmi nepfiznivého vodniho reZzimu, konzistence zemin Ic < 0,7
a zvodnélého podlozi s proménnou hladinou podzemni vody zasahuijici
sezénné nad uroven zemni plané bude geomiiZ doplnéna separaéni
geotextilii s filtraéni funkci min. hm. 250 g/m2




PFil. Navrh a posouzeni prazcového podlozi - KOLEJ C. 1

druh traté - celostatni
rozhodné méreni

kvazihomogenni celek €. 4
sonda KS27 228,700; 21 MPa

kvazihomogenni celek €. 5
sonda KS31 229,100; 35 MPa

kvazihomogenni celek €. 6
sonda KS33 229,300; 26 MPa

kvazihomogenni celek &. 7
sonda KS35 229,500; 33 MPa

rozsah dle stani¢eni 1. koleje km 228,261 - 228,800 km 228,800 - 229,200 km 229,200 - 229,400 km 229,400 - 230,644 v km 227,388
kolej &islo kolej 1 kolej 1 kolej 1 kolej 1 -227,418
ZKPP mostu
Navrh konstrukce prazcového podloZi KPP typ 6.1 (SD 0,25m, zlep$. zemina |[KPP typ 3.2.1  (SD 0,20m, geom¥iz) KPP typ 6.1  (SD 0,25m, zleps. zemina |KPP typ 3.2.1 (SD 0,20m, geotext.)
0,42m) 0,42m)
pozadovany modul pfetvarnosti na zemni plani Eq 20 MPa E,y 30 MPa Eq 30 MPa E,y 30 MPa
pozadovany modul pfetvarnosti na plani zel. spodku B 40 MPa = 50 MPa B 50 MPa = 50 MPa
kolejové loze fr. 31,5/63 mm tl. SL 0,35 m SL 0,35 m SL 0,35 m SL 0,35 m
podkladni vrstva §térkodrti SD fr. 0/31,5 mm tl. h, 0,25 m h, 0,20 m h, 0,25 m h, 0,20 m
modul pretvarnosti §térkodrti SD tF.A * E, 80,00 MPa E; 80,00 MPa E, 80,00 MPa E; 80,00 MPa
vrstva zlepsené zeminy tl. h yep 0,42 m h ziep 0,00 m h yep 0,42 m h ziep 0,00 m
modul upravené (zlepsené) zeminy E, zep 90,00 MPa Ep zep - MPa E, zep 90,00 MPa Ep zep - MPa
modul pretvarnosti zemni plané zjistény mérenim ** E, 21,00 MPa E, 35,00 MPa E, 26,00 MPa E, 33,00 MPa
opravny soucinitel z 0,80 z 1,00 z 0,80 z 1,00
redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor 16,80 MPa Eor 35,00 MPa Eor 20,80 MPa Eor 33,00 MPa
primér zatézovaci desky (stanoven SZDC S4) D 0,30 m D 0,30 m D 0,30 m D 0,30 m
Ky = Eqr/ E; nebo Eq, / Eqgy Kitep 0,19 Ky 0.64 [k 0,44 5;;222;;""” 2iep 0,23 Ky 073 |k 0,41 5;‘():1?2‘;“"“
ko =h; /D nebo hg,/ D Koziep 1,40 Ko 0,83 [ko 0,67 Koziep 1,40 Ko 0,83 Ko 0,67
5 " stanoveni " stanoveni
ks - uréen z nomogramu Obr.8 pfil.6 SZDC S4 dle hodnot ki, k, Ksziep 0,57 ks 0,83 [ks 0,66 dle grafu na  |Kszep 0,65 ks 0,87 ks 0,63 dle grafu na
Obr.16 P¥il. 6 Obr.16 P¥il. 6
SZDC S4 SZDC S4
Ee1 =k3 * Eq nebo k3 * Eqg Esiep 51,3 MPa Ee 66,4 |Eqy 52,8 MPa vyhovi Esiep 58,5 MPa E 69,6 Eeq 50,4 MPa vyhovi
musi platit E¢; > Ej nebo ** 66,4 > 40 MPa 52,8 > 50 MPa 69,6 > 50 MPa 50,4 > 50 MPa
PLATI PLATI PLATI VYHOVUJE
Navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP typ 6.1 KPP typ 3.2.1 KPP typ 6.1 KPP typ 3.2.1

nutno snizit i hodnoty modulu pfetvarnosti SD (rozmezi 60-80 MPa dle
SZDC S 4 P¥il. 6 Tab. 2)

** - je-li zjisténa hodnota E,, alespori 60% minimalni poZzadované
unosnosti E,, Ize ke zvy8eni Unosnosti navrhnout vyztuznou geotextilii
¢i geomfizku. Na plani télesa zel.spodku musi byt dosazeno
pozadované E,

- 8L fr. 31,5/63mm min.tl.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.250mm
- Uprava zemin hydraul.silniénim pojivem
tl.420mm

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

- 8L #r.31,5/63mm min. t.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t1.200mm
- vyztuzna geomfiz min.30kN/m

'- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

+ pfip. separaéni geotextilie *

- 8L fr. 31,5/63mm min.tl.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.250mm
- Uprava zemin hydraul.silni¢énim pojivem
tl.420mm

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

- 8L fr.31,5/63mm min. t.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD ti.A fr.0/31,5mm t1.200mm
- vyztuzna geomfiz min.30kN/m

- zemni plan zhutnéna sklonéné 5%

+ pfip. separaéni geotextilie *

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

tloustka konstruké&nich vrstev SD

hladina podzemni vody

hloubka vrtu

index mrazu dle obr.1 pfil.7 SZDC S 4

hloubka promrzani, h,, = 0,045*ODMOCNINA (l,)
nejnepfiznivéjsi vyskyt dle sond v FeSeném Useku
- druh zeminy zemni plané

- namrzavost zemin

vodni rezim

tepelna vodivost §térkodrti SD

tepelna vodivost §térkopisku SP

tloustka SP vrstvy prepott.; hg, = h, * Ag, / A,
dovolena tloustka promrznuti dle tab.2 pfil.7 SZDC S4
tloustka kolejového loze celkem

vyska kapilarniho vystupu vody pfi plném nasyceni

dle obr.3 pfil.7 SZDC S4 a obsahu zrn mensich nez 0,02 mm dle sondy

hloubka vysl.; hyys = hy + hgp + Nygoy
musi platit: h,, <= hyyg

sonda KS27 228,700; 21 MPa

sonda KS31 229,100; 35 MPa

sonda KS33 229,300; 26 MPa

podmaceny Usek 229,720-229,760
podzemni voda 0,2-0,8m pod UPP

v KS37 km 229,700 vodni rezim pfiznivy
proto sonda KS35 229,400; 33 MPa

hn 0,25 m h, 0,20 m hn 0,25 m h, 0,20 m
hov nezasaz. m, tj. > 0,90 m hpv nezasaz. m, ti. > 0,85 m hov nezasaz. m, tj. > 0,90 m hpv nezasaz. m, tj. > 0,70 m
hyr 0,90 m hurt 0,85 m hun 0,90 m hyt 0,70 m
lnn 450 °C/den ln 450 °C/den Inn 450 °C/den ln 450 °C/den
Por 0,955 m Por 0,955 m Por 0,955 m Por 0,955 m
F4 CS jil piscity G4 GM §térk hlinity F4 CS jil piscity G4 GM stérk hlinity
nebezpeéné namrzava mirné namrzava az namrzava nebezpeéné namrzava mirné namrzava az namrzava
nepfiznivy hor + hg < hpy < hye + 2hg nepriznivy hor + hg < hpy < hye + 2hg velmi nepfiznivy hg, < hp + h nepriznivy hor + hs < hpy < hpr + 2hs
Ao 2,00 Wm' K An 2,00 Wm' K Ao 2,00 Wm' K’ An 2,00 Wm' K
Asp 2,30 Wm' K™ Aep 2,30 Wm' K Asp 2,30 Wm' K’ Aep 2,30 Wm' K
hep 0,29 m Nziep 0,42 |hgp 0,23 m hep 0,29 m Nziep 0,42 hep 0,23 m
N, dov 0,30 m N, gov 0,50 m N, dov 0,15 m N, gov 0,50 m
hy 0,55 m hy 0,55 m hy 0,55 m hy 0,55 m
hg 0,40 m hg 0,40 m hg 0,40 m hg 0,40 m
hyysi 1,56 m hyysi 1,28 m hyysi 1,41 m hyysi 1,28 m
0,95 <= 1,56 m 0,95 <= 1,28 m 0,95 <= 1,41 m 0,95 <= 1,28 m
PLATI PLATI PLATI PLATI

* v pfip. velmi nepfiznivého vodniho rezimu, konzistence zemin Ic < 0,7
a zvodnélého podlozi s proménnou hladinou podzemni vody zasahuijici
sezénné nad uroven zemni plané bude geomiiZ doplnéna separaéni
geotextilii s filtraéni funkci min. hm. 250 g/m2




PFil. Navrh a posouzeni prazcového podlozi - KOLEJ C. 1

druh traté - celostatni
rozhodné méreni
rozsah dle stani¢eni 1. koleje

ZKPP+KPP prejezdu v ev.km 231,622 v
nové poloze v km 231,425
km 231,416 - 231,433

kvazihomogenni celek ¢. 8
sonda KS49 231,900; 35 MPa
km 231,764 - 232,200

kvazihomogenni celek €. 9
sonda KS54 - km 232,300; 23 MPa
km 232,200 - 232,353

kolej ¢islo kolej 1 kolej 1 kolej 1
Navrh konstrukce prazcového podloZi ZKPP typ 3 (5D 0,30m, SD 0,20m, |KPPtyp3.1  (SD 0,20m, geotext.) KPP typ 3.2.1 (SD 0,20m, geomfiz)
geomfiz)
pozadovany modul pfetvarnosti na zemni plani E,y 20 MPa Eq 20 MPa
pozadovany modul pfetvarnosti na plani zel. spodku ) ) = 40 MPa B 40 MPa
kolejové loze fr. 31,5/63 mm tl. Kopanou sondou v prechodove oblasti |§ 0,35 m SL 0,35 m
podkladni vrstva §térkodrti SD fr. 0/31,5 mm tl. °Vere':SV PS'S"V S primesi jemnozrnne |, 0,20 m h, 0,20 m
modul pretvarnosti &térkodrti $D tF.A * frakce (S3 SF). Navrh ZKPP proveden v|p 80,00 MPa E, 80,00 MPa
o ) min. tloust’ce konstrukénich vrstev s
vrstva zlepsené zeminy dl. doplnénim vyztuznym geosyntetikem. |/zer 0,00 m h zep 0,00 m
modul upravené (zlepsené) zeminy E, zep - MPa Ep ziep - MPa
modul pretvarnosti zemni plané zjistény mérenim ** E, 35,00 MPa E, 23,00 MPa
opravny soucinitel z 1,00 z 0,90
redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor 35,00 MPa Eor 20,70 MPa
pramér zatézovaci desky (stanoven SZDC S4) D 0,30 m D 0,30 m
E¢¢ bez vlivu
Ky = Eor / E4 nebo Eq, / Eqey Ky 0,44 Ki 0,26 geomize
ko =hy /D nebo hg /D ko 0,67 Ky 0,67
ks - uréen z nomogramu Obr.8 p¥il.6 SZDC S4 dle hodnot ki, k, ks 0,65 ks 0,49 ™ stanoveni dle
grafu naVObr.16
Pril. 6 SZDC
Ee1 = K3 * Eq nebo k3 * Eq g E.q 52 MPa Eo 39,2 MPa S4 vyhovi
musi platit E¢; > Ej nebo ** 52 > 40 MPa E 39,2 > 40 MPa
PLATI PLATI
Navrzena konstrukce prazcového podlozi ZKPP typ 3 KPP typ 3.1 KPP typ 3.2.1

nutno snizit i hodnoty modulu pfetvarnosti SD (rozmezi 60-80 MPa dle
SZDC S 4 P¥il. 6 Tab. 2)

** - je-li zjisténa hodnota E,, alespori 60% minimalni poZzadované
unosnosti E,, Ize ke zvy8eni Unosnosti navrhnout vyztuznou geotextilii
¢i geomfizku. Na plani télesa zel.spodku musi byt dosazeno
pozadované E,

- SL fr. 31,5/63mm min.1.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tt.A fr.0/31,5mm t1.300m|
- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.200m
- vyztuzné geomiiz min.30kN/m

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

- 8L fr. 31,5/63mm min.tl.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t1.200mm
- separacni geotextilie

- zemni plan zhutnéna sklonéné 5%

- 8L r.31,5/63mm min. 1.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.200mm
- vyztuzna geomfiz min.30kN/m

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

+ pfip. separaéni geotextilie *

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

tloustka konstruké&nich vrstev SD

hladina podzemni vody

hloubka vrtu

index mrazu dle obr.1 pfil.7 SZDC S 4

hloubka promrzani, h,, = 0,045*ODMOCNINA (l,)
nejnepfiznivéjsi vyskyt dle sond v FeSeném Useku
- druh zeminy zemni plané

- namrzavost zemin

vodni rezim

tepelna vodivost §térkodrti SD

tepelna vodivost §térkopisku SP

tloustka SP vrstvy prepott.; hg, = h, * Ag, / A,
dovolena tloustka promrznuti dle tab.2 pfil.7 SZDC S4
tloustka kolejového loze celkem

vyska kapilarniho vystupu vody pfi plném nasyceni

dle obr.3 pfil.7 SZDC S4 a obsahu zrn mensich nez 0,02 mm dle sondy

hloubka vysl.; hyys = hy + hgp + Nygoy
musi platit: h,, <= hyyg

sonda KS49 231,900; 35 MPa

h, 0,20 m

hpv nezasaz. m,t.> 1,00 m
hyrt 1,00 m

lon 450 °C/den

Por 0,955 m

G3 G-F stérk s pfimési jemnozrnné zeminy
nenamrzava

pFiznivy

neposuzuje se

v celém Useku vodni rezim pfiznivy

sonda KS54 - km 232,300; 23,0 MPa

h, 0,20 m

hov zasaz. m, .= 1,00 m
hyw 1,25 m

lnn 450 °C/den

Por 0,955 m

S5 CS pisek jilovity

mirne namrzava az namrzava
pfiznivy v > = hy + 2hg
neposuzuje se

v celém Useku vodni rezim pfiznivy

PLATI

PLATI

* v pfip. velmi nepfiznivého vodniho rezimu, konzistence zemin Ic < 0,7
a zvodnélého podlozi s proménnou hladinou podzemni vody zasahuijici
sezénné nad uroven zemni plané bude geomiiZ doplnéna separaéni
geotextilii s filtraéni funkci min. hm. 250 g/m2




Navrh a posouzeni prazcového podlozi - KOLEJ C. 2

druh traté - celostatni
rozhodné méreni

kvazihomogenni celek €. 1
sonda KS6 226,200; 23 MPa

kvazihomogenni celek €. 2
sonda KS202 227,250; 13 MPa

kvazihomogenni celek €. 3
sonda KS24 228,400; 23 MPa

ZKPP+KPP pfejezdu v ev.km 228,255
nejblizs.sonda KS22 228,200; 37 MPa

rozsah dle stani¢eni 2. koleje km 226,016 - 227,000 km 227,000 - 227,700 v km 227,161 - km 227,700 - 229,100 km 228,244 - 228,260
kolej &islo kolej 2 kolej 2 227,190 kolej 2 kolej 2
ZKPP mostu
Navrh konstrukce prazcového podlozi KPP typ 3.2.1 (SD 0,20m, geomfiz) KPP typ 6.1 (SD 0,25m, zleps. zemina 0,42m) KPP typ 3.2.1 (SD 0,20m, geomiiz) ZKPP typ 3 ($D 0,30m, $D 0,20m, geomfiz)
pozadovany modul pfetvarnosti na zemni plani Eq 20 MPa Eq 20 MPa E, 20 MPa Eq 20 MPa
pozadovany modul pfetvarnosti na plani zZel. spodku Eq 40 MPa = 40 MPa Eq 40 MPa Epi 60 MPa
kolejové loZe fr. 31,5/63 mm tl. SL 0,35 m SL 0,35 m SL 0,35 m SL 0,35 m
podkladni vrstva §térkodrti SD fr. 0/31,5 mm tl. hy 0,20 m hy 0,25 m h, 0,20 m hy 0,20 m
modul pretvarnosti §térkodrti SD tF.A * E, 80,00 MPa E, 80,00 MPa E, 80,00 MPa E, 80,00 MPa  1p=0,95
vrstva zlepsené zeminy tl. h ziep 0,00 m h e 0,42 m h zep 0,00 m h, 0,30 m
modul upravené (zlepsené) zeminy Ep zep - MPa Ep zep 90,00 MPa E, zep - MPa E. 80,00 MPa  1p=0,95
modul pietvarnosti zemni plané zjistény mérenim ** E, 23,00 MPa E, 13,00 MPa E, 23,00 MPa E, 37,00 MPa
opravny soucinitel z 1,00 z 0,90 z 1,00 z 1,00
redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor 23,00 MPa Eor 11,70 MPa Eo, 23,00 MPa Eor 37,00 MPa
primér zatéZovaci desky (stanoven SZDC S4) D) 0,30 m D 0,30 m D 0,30 m D) 0,30 m
ki = Eor / Eynebo Eo, / Eqsy ki 0,29 Eer befvvlivu Kiziep 0,13 ks 0,64 ks 0,29 K2 0,46 Ki1 0,76
geomfize ’ ’
ko =h; /D nebo hy /D Ko 0,67 kgz|ep 1,40 Ko 0,83 Ko 0,67 Koo 1,00 Ko 1 0,67
B * stanoveni dle
ks - uréen z nomogramu Obr.8 pfil.6 SZDC S4 dle hodnot ky, k; ks 0,52 grafu na Ksziep 0,57 ks 0,83 ks 0,53 * stanoveni dle |Ks2 0,76 K3 1 0,87
Opr.16 PFil. 6 grafu navar.16
SZDC S4 Pril. 6 SZDC S4
Ee1 = ks " Eq nebo kg ™ Eq gy Eeq 41,6 MPa vyhovi Eziep 51,3 MPa E 66,4 Eeq 42,4 MPa vyhovi Ee12 60,8 MPa E,, 69,6
musi platit E¢; > Ej 41,6 > 40 MPa 66,4 > 40 MPa E 42,4 > 40 MPa 69,6 > 60 MPa, bez vlivu geomfr.
PLATI PLATI PLATI PLATI
Navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP typ 3.2.1 KPP typ 6.1 KPP typ 3.2.1 ZKPP typ 3

nutno snizit i hodnoty modulu pretvarnosti SD (rozmezi 60-80 MPa dle
SZDC S 4 P¥il. 6 Tab. 2)

** - je-li zjisténa hodnota Eg, alespori 60% minimalni pozadované
unosnosti Ey, Ize ke zvySeni inosnosti navrhnout vyztuznou geotextilii i
geomfizku. Na plani télesa Zel.spodku musi byt dosazeno pozadované

Eq

- 8L r.31,5/63mm min. 1.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.200mm
- vyztuzna geomfiz min.30kN/m

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

+ pfip. separani geotextilie *

- 8L fr. 31,5/63mm min.t.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.250mm
- Uprava zemin hydraul.silni€nim pojivem
t.420mm

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

- 8L fr.31,5/63mm min. 1.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD t.A fr.0/31,5mm t.200mm
- vyztuzna geomfiz min.30kN/m

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

+ pfip. separacni geotextilie

- 8L fr. 31,5/63mm min.t.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.300mm
- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.200mm
- vyztuzna geomfiz min.30kN/m

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

tloustka konstrukénich vrstev SD

hladina podzemni vody

hloubka vrtu

index mrazu dle obr.1 pfil.7 SZDC S 4

hloubka promrzani, h,, = 0,045*ODMOCNINA (I,)
nejnepriznivéjsi vyskyt dle sond v feSeném tseku
- druh zeminy zemni plané

- namrzavost zemin

vodni reZzim

tepelna vodivost §térkodrti SD

tepelna vodivost &térkopisku SP

tloustka SP vrstvy prepoét.; hep = * Agp / Aq
dovolena tloustka promrznuti dle tab.2 pfil.7 SZDC S4
tloustka kolejového loze celkem

vySka kapilarniho vystupu vody pfi plném nasyceni

dle obr.3 pfil.7 SZDC S4 a obsahu zrn mensich nez 0,02 mm dle sondy

hloubka vysl.; hvysl =h+ hsp + Nzgoy
musi platit: hy, <= hyy

sonda KS8 226,800; 36 MPa

h, 0,20 m

hov zasaz. m,ti. = 0,80 m (mokro)
Ny 1,25 m

lon 450 °C/den

hor 0,955 m

S4 SM pisek hlinity

sonda KS201 227,100; 14 MPa

v sondach se nachéazi srazkova voda, nutno radné
odvodnit; zleps. zemina nesmi byt v dosahu vody

h, 0,25 m

hpv nezasaz. m,tji.> 0,85 m
hyrt 0,85 m

lon 450 °C/den

hpr 0,955 m

S4 SM pisek hlinity

sonda KS24 228,400; 23 MPa

h, 0,20 m

oy nezasaz. m, tj. > 1,05 m
hyt 1,06 m

lnn 450 °C/den

hor 0,955 m

G3 G-F stérk s pfimési jemnozrnné zeminy

sonda KS22 228,200; 37 MPa

h, 0,50 m

hpv nezasaz. m, tji.> 0,80 m
hyrt 0,80 m

lon 450 °C/den

Por 0,955 m

G2 GP S&térk $patné zrnény

mirné namrzava az namrzava nebezpec¢né namrzava mirné namrzava az namrzava nenamrzava
nepfiznivy her + hg < hg, < g + 2hg nepfiznivy hoer + hg < hg, < g + 2hg pfiznivy priznivy
An 2,00 wm' K An 2,00 Wwm' K neposuzuje se neposuzuje se
Asp 2,30 wm' K"’ Asp 2,30 wm' K"’ v celém Gseku vodni rezim priznivy v celém Gseku vodni rezim priznivy
hep 0,23 m hep 0,29 m Nziep 0,42
h; dov 0,50 m h, gov 0,30 m
hy 0,55 m hy 0,55 m
hg 0,40 m hg 0,40 m
hvys| 1,28 m hvys| 1,56 m

0,95 <= 1,28 m 0,95 <= 1,56 m

PLATI PLATI PLATI PLATI

* v piip. velmi nepfiznivého vodniho rezimu, konzistence zemin Ic < 0,7
a zvodnélého podlozi s proménnou hladinou podzemni vody zasahujici
sezénné nad Urover zemni plané bude geomfiz doplnéna separacéni
geotextilii s filtraéni funkci min. hm. 250 g/m2




Navrh a posouzeni prazcového podlozi - KOLEJ C. 2

druh traté - celostatni
rozhodné méreni

kvazihomogenni celek €. 4
sonda KS32 229,200; 30 MPa

kvazihomogenni celek €. 5
sonda KS33 229,800; 22 MPa

kvazihomogenni celek ¢. 6
sonda KS41 230,000; 14 MPa

kvazihomogenni celek €. 7
sonda KS47 230,600; 25 MPa

rozsah dle stani¢eni 2. koleje km 229,100 - 229,400 km 229,400 - 229,800 km 229,800 - 230,100 km 230,100 - 230,642 v km 227,386 -
kolej &islo kolej 2 kolej 2 kolej 2 kolej 2 227,415
ZKPP mostu
Navrh konstrukce prazcového podlozi KPP typ 6.1 (SD 0,25m, zleps. zemina KPP typ 3.2.2 (SD 0,30m, geomfiz) KPP typ 6.1 (SD 0,25m, zlep$. zemina  |KPP typ 3.2.2 (SD 0,30m, geomfiz)
0,42m) 0,42m)
pozadovany modul pfetvarnosti na zemni plani E, 30 MPa E, 30 MPa E, 30 MPa E, 30 MPa
pozadovany modul pfetvarnosti na plani zZel. spodku = 50 MPa Eq 50 MPa Eq 50 MPa Eq 50 MPa
kolejové loZe fr. 31,5/63 mm tl. SL 0,35 m SL 0,35 m SL 0,35 m SL 0,35 m
podkladni vrstva $térkodrti SD fr. 0/31,5 mm tl. h, 0,25 m h, 0,30 m h, 0,25 m h, 0,30 m
modul pretvarnosti §térkodrti SD tF.A * E, 80,00 MPa E, 80,00 MPa E, 80,00 MPa E, 80,00 MPa
vrstva zlepsené zeminy tl. h ziep 0,42 m h zep 0,00 m h zep 0,42 m h zep 0,00 m
modul upravené (zlepsené) zeminy Epzep 90,00 MPa E, zep - MPa Epzep 90,00 MPa E, zep - MPa
modul pietvarnosti zemni plané zjistény mérenim ** E, 30,00 MPa E, 22,00 MPa E, 14,00 MPa E, 25,00 MPa
opravny souginitel z 0,80 z 0,90 z 0,90 z 0,90
redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor 24,00 MPa Eo, 19,80 MPa Eo, 12,60 MPa Eo, 22,50 MPa
primér zatéZovaci desky (stanoven SZDC S4) D) 0,30 m D 0,30 m D 0,30 m D 0,30 m
ki = Eor/ Es nebo Eq,/ Eqgy Kizep 0,27 Ky 082 |k 0,25 5:0 :1‘?2‘;“"“ 1ok 0,14 3 063 |k 0,28 5:0 :fﬁzi‘;“"“
ko, =h; /D nebo hg /D Koziep 1,40 ko 0,87 ko 1,00 Koziep 1,40 Ko 0,87 Ko 1,00
B " stanoveni " stanoveni
ks - uréen z nomogramu Obr.8 pfil.6 SZDC S4 dle hodnot ky, k; Ksziep 0,73 ks 0,94 ks 0,58 dle grafu na  |Kszep 0,56 ks 0,83 ks 0,62 dle grafu na
Obr.16 Pfil. 6 Obr.16 Pril. 6
SZDC S4 SZDC S4
Eer = ks * E4 nebo ks * Eqg Eziep 65,7 MPa  E 75,2 Ee 46,4 MPa vyhovi Ezlep 50,4 MPa  E 66,4 E 49,6 MPa vyhovi
musi platit E¢; > Ep 75,2 > 50 MPa E 46,4 > 50 MPa E 66,4 > 50 MPa E* 49,6 > 50 MPa
PLATI PLATI VYHOVUJE PLATI
Navrzena konstrukce prazcového podlozi KPP typ 6.1 KPP typ 3.2.2 KPP typ 6.1 KPP typ 3.2.2

nutno snizit i hodnoty modulu pretvarnosti SD (rozmezi 60-80 MPa dle
SZDC S 4 P¥il. 6 Tab. 2)

** - je-li zjisténa hodnota Eg, alespori 60% minimalni pozadované
unosnosti Ey, Ize ke zvySeni inosnosti navrhnout vyztuznou geotextilii i
geomfizku. Na plani télesa Zel.spodku musi byt dosazeno pozadované

Eq

- 8L fr. 31,5/63mm min.t.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.250mm
- Uprava zemin hydraul.silniénim pojivem
1.420mm

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

- 8L fr.31,5/63mm min. 1.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD t.A fr.0/31,5mm t.300mm
- vyztuzna geomfiz min.30kN/m

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

+ prFip. separacni geotextilie

- 8L fr. 31,5/63mm min.t.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD t.A fr.0/31,5mm t.250mm
- Uprava zemin hydraul.silni€nim pojivem
t.420mm

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

- 8L fr.31,5/63mm min. 1.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD t.A fr.0/31,5mm t.300mm
- vyztuzna geomfiz min.30kN/m

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

+ pfip. separacni geotextilie

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

tloustka konstrukénich vrstev SD

hladina podzemni vody

hloubka vrtu

index mrazu dle obr.1 pfil.7 SZDC S 4

hloubka promrzani, h,, = 0,045*ODMOCNINA (I,)
nejnepriznivéjsi vyskyt dle sond v feseném useku
- druh zeminy zemni plané

- namrzavost zemin

vodni reZzim

tepelna vodivost §térkodrti SD

tepelna vodivost &térkopisku SP

tloustka SP vrstvy prepodt.; hep = * Agp / Aq
dovolena tloustka promrznuti dle tab.2 pfil.7 SZDC S4
tloustka kolejového loze celkem

vySka kapilarniho vystupu vody pfi plném nasyceni

dle obr.3 pfil.7 SZDC S4 a obsahu zrn mensich nez 0,02 mm dle sondy

hloubka vysl.; hvysl =h+ hsp + Nzgoy
musi platit: hy, <= hyy

sonda KS32 229,200; 30 MPa

podmaceny Usek 229,700-229,760
podzemni voda 0,2-0,3m pod UPP

sonda KS41 230,000; 14 MPa

sonda KS47 230,600; 25 MPa

sonda KS33 229,800; 22 N!Pa, v KS41 km 230,000 zastizena voda v pfikopu 0,95m
voda v pfikopu 0,80m od UPP
h, 0,25 m h, 0,30 m h, 0,25 m h, 0,30 m
hov nezasaz. m,tj. > 0,70 m oy zasaz. m,f.> 0,80 m oy zasaz. m,f.= 0,69 m oy nezasaz. m,t.> 0,95 m
Nyt 0,70 m hyrt 0,80 m hyrt 0,75 m hyrt 0,95 m
lon 450 °C/den Inn 450 °C/den Inn 450 °C/den Inn 450 °C/den
hpr 0,955 m Por 0,955 m hor 0,955 m hor 0,955 m
F4 CS jil piscity S5 CS pisek jilovity S5 CS pisek jilovity S3 S-F pisek s pfimési jemnozrnné zeminy
nebezpecné namrzava mirné namrzava az namrzava mirné namrzava az namrzava mirné namrzava az namrzava
nepfiznivy her + hg < hg, < g + 2hg velmi nepfiznivy hp, < hge + hg velmi nepfiznivy hp, < hge + hg pfiznivy
A 2,00 Wm' K An 2,00 Wm' K" An 2,00 Wm' K" neposuzuje se
Asp 2,30 Wm' K Asp 2,30 Wm 'K Asp 2,30 Wm 'K v celém Useku vodni rezim piiznivy
hep 0,29 m Nziep 0,42 hsp 0,35 m hsp 0,29 m Pziep 0,42
h; dov 0,30 m h; dov 0,40 m h; dov 0,40 m
hy 1,02 m hy 0,55 m hy 1,02 m
hg 0,40 m hs 0,40 m hs 0,40 m
hyysi 2,03 m hyysi 1,30 m hyysi 2,13 m
0,95 <= 2,03 m 0,95 <= 1,30 m 0,95 <= 2,13 m
PLATI PLATI PLATI PLATI

* v piip. velmi nepfiznivého vodniho rezimu, konzistence zemin Ic < 0,7
a zvodnélého podlozi s proménnou hladinou podzemni vody zasahujici
sezénné nad Urover zemni plané bude geomfiz doplnéna separacéni
geotextilii s filtraéni funkci min. hm. 250 g/m2



Navrh a posouzeni prazcového podlozi - KOLEJ C. 2

druh traté - celostatni
rozhodné méreni

rozsah dle stani¢eni 2. koleje

ZKPP+KPP piejezdu v ev.km 231,622 v nové
poloze v km 231,425

km 231,415 - 231,432

kvazihomogenni celek €. 8
sonda KS53 - km 232,200; 30,0 MPa
km 231,765 - 232,355

kolej ¢islo kolej 2 kolej 2
Navrh konstrukce prazcového podlozi ZKPP typ 3 (SD 0,30m, SD 0,20m, KPP typ 3.1 (SD 0,20m, geotext.)
geomfiz)
pozadovany modul pfetvarnosti na zemni plani Eo 20 MPa
pozadovany modul pfetvarnosti na plani zZel. spodku ; ] . Eq 40 MPa
kolejové loze fr. 31,5/63 mm . Kopanou sondou v pfechodove oblasti || 0,35 m
podkladni vrstva $térkodrti SD fr. 0/31,5 mm tl. . °Ze’e“sy ng_ky ;,P"hmze:::l:'“"mr;‘"e h, 0,20 m
modul pretvarnosti &térkodrti D F.A * rakce (S3 SF). Navrh ZKPP proveden v | 80,00 MPa
o ) min. tloust’ce konstrukénich vrstev s
vrstva zlepSené zeminy tl. doplnénim vyztuznym geosyntetikem. h ztep 0.00 m
modul upravené (zlepsené) zeminy Epzep - MPa
modul pfetvarnosti zemni plané zjistény mérenim ** E, 30,00 MPa
opravny souginitel z 1,00
redukovany modul pfetvarnosti zemni plané Eor 30,00 MPa
primér zatéZovaci desky (stanoven SZDC S4) D 0,30 m
ki = Eor / E;nebo Eq, / Eq(gy ki 0,38
ko =h; /D nebo hy /D Ko 0,67
ks - uréen z nomogramu Obr.8 pfil.6 SZDC S4 dle hodnot k4, ko ks 0,61
Ee1 = k3 * E1 nebO k3 * E1(St) Ee1 48,8 MPa
musi platit E¢; > Ep E 48,8 > 40 MPa
PLATI
Navrzena konstrukce prazcového podlozi ZKPP typ 3 KPP typ 3.1

nutno snizit i hodnoty modulu pretvarnosti SD (rozmezi 60-80 MPa dle
SZDC S 4 P¥il. 6 Tab. 2)

** - je-li zjisténa hodnota Eg, alespori 60% minimalni pozadované
unosnosti Ey, Ize ke zvySeni inosnosti navrhnout vyztuznou geotextilii i
geomfizku. Na plani télesa Zel.spodku musi byt dosazeno pozadované

Eq

- 8L fr. 31,5/63mm min.t.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.300mm
- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.200mm
- vyztuzna geomfiz min.30kN/m

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

- 8L fr. 31,5/63mm min.t.350mm od LPP

- plan zelezni¢niho spodku

- konstr.vrstva SD tf.A fr.0/31,5mm t.200mm
- separacni geotextilie

- zemni plan zhutnéna sklonéna 5%

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

tloustka konstrukénich vrstev SD

hladina podzemni vody

hloubka vrtu

index mrazu dle obr.1 pfil.7 SZDC S 4

hloubka promrzani, h,, = 0,045*ODMOCNINA (I,)
nejnepriznivéjsi vyskyt dle sond v feseném useku
- druh zeminy zemni plané

- namrzavost zemin

vodni reZzim

tepelna vodivost §térkodrti SD

tepelna vodivost &térkopisku SP

tloustka SP vrstvy prepodt.; hep = * Agp / Aq
dovolena tloustka promrznuti dle tab.2 pfil.7 SZDC S4
tloustka kolejového loze celkem

vySka kapilarniho vystupu vody pfi plném nasyceni

dle obr.3 pfil.7 SZDC S4 a obsahu zrn mensich nez 0,02 mm dle sondy

hloubka vysl.; hvysl =h+ hsp + Nzgoy
musi platit: hy, <= hyy

sonda KS51 - km 232,000; 31,0 MPa

h, 0,20 m

hpv nezasaz. m,t.> 0,85 m
Nyt 0,85 m

lion 450 °C/den

h 0,955 m

pr

G3 G-F stérk s pfimési jemnozrnné zeminy
mirne nenamrzava
priznivy
neposuzuje se

v celém Useku vodni rezim pfiznivy

hgy > = hy + 2hg

PLATI

* v piip. velmi nepfiznivého vodniho rezimu, konzistence zemin Ic < 0,7
a zvodnélého podlozi s proménnou hladinou podzemni vody zasahujici
sezénné nad Urover zemni plané bude geomfiz doplnéna separacéni
geotextilii s filtraéni funkci min. hm. 250 g/m2




Tabulka 16: Tabulka pfi¢nych prechodii pod kolejemi - umisténi chraniéek
- viechny pfiéné prechody kabelowych chranicek budou realizovany formou prokopii v meziprazcovém prostoru bez snageni koleje a budou provedeny v pfipravnych praci 1. etapy

0,1 m
Km trati (osa Vzdélenost Vzdélenost . . . Niveleta dna
prechodu Potetvrstev | Potettrubv | Celkova sitka Material Kraje chranicky | kraje chranicky | D¢/k@ VYvedeni | Ukongeni Délkalks | Celkové délka | chranitky Vykop ryhy | Vykop ryhy Vtiidé | Obetonovéni | Prehutnény
. Pocet trubek Profil chranigky Podchod pod koleji & koncil chrénick hrénick Druh kabel SO, PS Poznamka 1
staniceninovy | | olet trube nadsebou | kaidé vrstvé Kinety rofil chranicky | chranieky cdchecpediils) VLEVO vPRAVO | <onc chranicky] - chranicky chrénitky chrénitek | (spodni vrstva) ruh kabelu oznamka d00,80m | nad0,80m | téiitelnosti | (t.0,im) | zpétny zésyp
f ° nad terén 23slepkou s
stav) osy koleje osy koleje pod PTZS
Iks] il Iks] em] em] 8] 1 i) im] im] Vievo/vpravo im] im) im) 1 8] (] im'] Im’] (]
224,240 1 1 1 50 16 PE vlecka ZZN 2,00 2,50 1,50 ano/ano 10,90 10,90 1,70 6 kv SO 36-01 obetonovat 3,95 0,00 1 0,11 3,82
224,355 1 1 1 50 16 PE E3 2,50 2,50 1,50 ano/ano 11,40 11,40 1,70 6 kv SO 36-01 4,20 0,00 1 0,11 4,07
. obetonovat, chranicku ulofit ve
224410 1 1 1 100 16 PE 1,2,3, E2, Humpolecka 2,50 2,50 1,50 ano/ano 31,70 31,70 1,85 6kv 5036-01 stonoat 300m od ostatnich 0,00 28,70 1 0,24 28,44
5 2 3 16 PE 2,40 2,50 1,50 ano/ano 21,60 108,00 1,85 27 (4%), TK (1x) PS 1101, PS 21-01 0,00 18,60 1 0,46 18,08
224,940 2 1 2 50 16 PE 3 2,50 2,50 1,50 ano/ano 11,40 22,80 1,70 ZZ (1x), MK (2x) PS 12-01, PS 21-01 obetonovat 4,20 0,00 1 0,09 4,07
224,940 2 1 2 50 16 PE 1,2 2,50 2,50 1,50 ano/ano 16,40 32,80 1,70 2Z (1x), MK (1x) PS 12-01, PS 21-01 obetonovat 6,70 0,00 1 0,09 6,57
224,953 2 1 2 50 16 PE 123 3,00 3,00 1,50 ano/ano 22,40 44,80 1,70 6kV SO 36-01 obetonovat 9,70 0,00 1 0,09 9,57
224,995 5 2 3 60 16 PE 3 2,50 2,20 1,50 ano/ano 11,40 57,00 1,85 27 (4x), TK (1x) PS 12-01, PS 21-01 obetonovat 0,00 5,04 1 0,25 4,73
225,099 5 2 3 60 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,80 79,00 185 22 (4x), TK (1%) PS 12-01, PS 21-01 obetonovat 0,00 7,68 1 0,25 7,37
225,213 5 2 3 60 16 PE 1,2 4,50 2,50 1,50 ano/ano 17,80 89,00 1,85 27 (4x), TK (1x) PS 12-01, PS 21-01 obetonovat 0,00 8,88 1 0,25 8,57
225,386 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 77 (1x) PS 12-01 6,25 0,00 1 0,00 6,23
226,050 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 2Z (1x) PS12-01 6,25 0,00 1 0,00 6,23
226,442 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 77 (1x) PS 12-01 6,25 0,00 2,3 0,00 6,23
226,906 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 2Z (1x) PS12-01 6,25 0,00 2,3 0,00 6,23
227,401 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 77 (1x) PS 12-01 6,25 0,00 2,3 0,00 6,23
227,589 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 2Z (1x) PS 12-01 6,25 0,00 1 0,00 6,23
228,225 2 1 2 50 16 PE 12 4,00 4,00 1,50 ano/ano 18,50 37,00 1,70 6 kv SO 36-01 7,75 0,00 1 0,09 7,62
228,248 3 1 3 60 16 PE 1,2 4,00 3,50 1,50 ano/ano 18,00 54,00 1,70 2Z (2x), TK (2x) PS 12-01, PS 21-01 obetonovat 0,00 9,00 1 0,10 8,84
05 2301, 50 36.02, | CPEtOn0vaL, Jednu chranieku
228,262 ) 1 4 100 3x16 a 1x10 PE 12 3,50 7,00 1,50 ano/ano 21,00 84,00 1,70 nn (3x), MOK(1x), MK (1x) 50 36.03 profilu 16cm ulofit ve 0,00 18,00 1 0,19 17,74
élenosti 30cm od ostatnich
228,711 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 2Z (1x) PS 12-01 6,25 0,00 1 0,00 6,23
229,116 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 2Z (1x) PS 12-01 6,25 0,00 1 0,00 6,23
229,366 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 6 kv SO 36-01 6,25 0,00 1 0,11 6,12
229,450 1 1 1 50 16 PE 12 8,05 2,50 1,50 ano/ano 21,05 21,05 1,70 6kV SO 36-01 obetonovat 9,03 0,00 1 0,11 8,90
229,673 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 2Z (1x) PS 12-01 6,25 0,00 2,3 0,00 6,23
229,735 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 2Z (1x) PS12-01 6,25 0,00 2,3 0,00 6,23
230,044 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 2Z (1x) PS 12-01 6,25 0,00 2,3 0,00 6,23
230,506 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 2Z (1x) PS12-01 6,25 0,00 1 0,00 6,23
230,915 1 1 1 50 16 PE 12 4,00 4,00 1,50 ano/ano 18,50 18,50 1,70 6 kv SO 36-01 7,75 0,00 1 0,11 7,62
230,926 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 2Z (1x) PS 12-01 6,25 0,00 1 0,00 6,23
231,413 1 1 1 50 10 PE 12 4,00 4,00 1,50 ano/ano 18,00 18,00 1,70 nn SO 36-04 7,50 0,00 1 0,09 7,40
231,436 4 2 2 50 16 PE 1,2 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,80 63,20 1,85 2Z (3x), TK (2x) PS 12-01, PS 21-01 obetonovat 6,40 0,00 1 0,22 6,14
231,716 1 1 1 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 15,50 1,70 2Z (1x) PS12-01 6,25 0,00 2,3 0,00 6,23
232,232 2 1 2 50 16 PE 12 2,50 2,50 1,50 ano/ano 15,50 31,00 1,70 22 (1x), MK (1x) PS 1201, PS 21-01 obetonovat 6,25 0,00 1 0,09 6,12
167,18 95,90 3,05 259,00
. 1821 19433 m*
Vykazwmér:  Chranicky PE: DN 160 1025,65 m 61 ks RCA 34,38 m?
DN100 21m 1ks 34,38 m’
zéslepky DN 160 122 ks
DN100 2ks
Obetonovani tl. 0,10 m

3,052 m*
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Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

karty: 2015-43-120136__1_ Akce: ZvySeni tra ové rychlosti v Useku Havli k v |P edkateg.: |17.09.2015
Brod - Okrouhlice
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: Havli k v Brod - Okrouhlice kolej . 1
Od km: 226,016 |Do km: |232,350 |Délka[km]:  |6,334  |Skute na délkalkm]: |6,034  |TUDU: |120136
Kolejnice-rok:| 1982 - 2011 |Prazce-rok: 1980 - 1990 |Rozd leniprazc : |1813 |Cena celkem [K ]: 4 048 900
., Mnozstvi Cenik [K /1 Vy azené
Material u | R | x u R[ : hmotnost }[It] [ owatagee | oMK
Kolejnice S 49 3285 6838 1945 180,00 165,00 3000 91,334 5 1993573
kolejnice celkem [m] 3285 6838 1945 91,334 1993 573
Prazce betonové Betonovy SB6 7819 650 80,00 30,00 176,800 625 520
Prazce betonové Betonovy SB8 2362 30 100,00 30,00 8,100 236 200
Prazce d ev né buk 78 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 10181 758 184,900 861 720
Krouzky a podlozky Dvojity Fe6 17116 1,00 3000 5 17 116
Krouzky a podlozky Dvojity 81448 32704 1,00 3000 2,952 5 90 303
Matice 24 / 22 17116 1,00 0,50 3000 5 17 116
Matice 24 / 19 26640 1,00 0,50 3000 3,189 5 9 566
Podkladnice MD S5 35 30,00 27,00 3000 0,777 5 2 330
Podkladnice MD S6 35 30,00 27,00 3000 0,859 5 2577
Podkladnice S4 15638 1316 30,00 27,00 3000 10,652 5 501 095
Podkladnice S4pl 4724 60 27,00 25,00 3000 0,423 5 128 817
Srouby sv rkové RST 17116 26640 3,50 3,00 3000 6,403 5 79 115
Sv rky a spony ZS3 26640 3,00 2,00 3000 13,919 5 41 758
Sv rky a spony ZS4 17116 3,00 2,00 3000 5 51 348
Vrtule S1 81448 6064 3,00 3000 2,708 5 252 467
drobny mat.celk. [ks] 251722 120134 41,880 1193 607
Celkem za vykaz kategorizace 318,115 4 048 900

- zpracovano dle ceniku, ktery je p ilohou Sm

Aktualni stav k: 22.9. 2015, 09:56

rnice SZDC . 42 a je platny od 7.1.2013

Zpracoval: Lenka Szabdova
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Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

karty: 2015-43-120136__2_ Akce: ZvySeni tra ové rychlosti v Useku Havli k v |P edkateg.: |17.09.2015
Brod - Okrouhlice
Objednavatel: | Stavebni sprava vychod Usek: Havli k v Brod - Okrouhlice kolej . 2
Od km: |226,018 |Do km: |232,350 |Délka[km]:  |6,332  |Skute nadélkalkm]: |6,332  [TUDU: |120136
Kolejnice-rok:| 1989 - 2007 |Prazce-rok: 1982 - 1995 |Rozd leni prazc : |1809 |Cena celkem [K ]: 4228178
., Mnozstvi Cenik [K /1 Vy azené
Material u | R X u R[ : hmotnost }[It] [ aatags | OS2 K]
Kolejnice S 49 4004 7140 1520 180,00 165,00 3000 71,377 5 2112951
kolejnice celkem [m] 4004 7140 1520 71,377 2112 951
Prazce betonové Betonovy SB6 8835 550 80,00 30,00 149,600 706 800
Prazce betonové Betonovy SB8 1650 150 100,00 30,00 40,500 165 000
Prazce d ev né buk 185 180,00 30,00 0
Prazce d ev né mostnice 84 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 10485 969 190,100 871 800
Krouzky a podlozky Dvojity Fe6 15320 1,00 3000 5 15 320
Krouzky a podlozky Dvoijity 83880 7448 1,00 3000 0,672 5 85 897
Krouzky a podlozky Trojity 30160 1,00 3000 4,298 5 12 893
Matice 24 / 22 15320 32 1,00 0,50 3000 0,004 5 15 333
Matice 24 / 19 30496 1,00 0,50 3000 3,650 5 10 951
Ostatni material Vlozka "M" 336 0,50 3000 0,013 5 38
Podkladnice MD S5 8 30,00 27,00 3000 0,178 5 533
Podkladnice MD S6 180 30,00 27,00 3000 4,417 5 13 251
Podkladnice S4 17670 1094 30,00 27,00 3000 8,855 5 556 665
Podkladnice S4pl 3300 300 27,00 25,00 3000 2,115 5 95 444
Podkladnice T6 168 25,00 23,00 3000 1,567 5 4702
Spojky T4 16 36,00 30,00 3000 0,177 5 530
Srouby spojkové M24x120 32 3,50 3,00 3000 0,014 5 42
Srouby sv rkové RS1 15320 3,50 3,00 3000 5 53 620
Srouby sv rkové RS2 30160 3,50 3,00 3000 7,249 5 21747
Srouby sv rkové T5 336 3,50 3,00 3000 0,091 5 272
Sv rky a spony T5 168 3,00 2,00 3000 0,117 5 350
Sv rky a spony T6 168 3,00 2,00 3000 0,131 5 393
Sv rky a spony ZS3 30160 3,00 2,00 3000 15,759 5 47 276
Sv rky a spony 7S4 15320 3,00 2,00 3000 5 45 960
Vrtule R2 672 3,00 3000 0,363 5 1088
Vrtule S1 83880 7080 3,00 3000 3,161 5 261 124
drobny mat.celk. [ks] 250010 139014 52,829 1243 427
Celkem za vykaz kategorizace 314,306 4228 178

- zpracovano dle ceniku, ktery je p ilohou Sm rnice SZDC . 42 a je platny od 7.1.2013
V km 229,415 most dl.52m - 84ks mostnic - upevn ni rozponové T6 zapo teno.

Aktualni stav k: 22.9. 2015, 09:58

Zpracoval: Lenka Szabdova




